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1. Allgemeine Beschreibung der Leistung

Art der MaRnahme

Im Zuge von vorangegangenen Instandsetzungsarbeiten wurde festgestellt, dass die Talbriicke Diemel
aufgrund des Bauwerksalters und -zustandes durch einen Neubau ersetzt werden muss. Daflir miissen
beide Fahrtrichtungen ber ein Teilbauwerk geleitet werden, welches in diesem Schritt verstarkt werden
muss.

Die auszufiihrenden Leistungen umfassen die notwendigen Verstarkungs- und Umbauarbeiten an der Tal-
briicke Diemel auf der A4a4 am Uberbau der Richtungsfahrbahn Dortmund zwischen der Anschlussstelle
63-Marsberg und Anschlussstelle 64- Diemelstadt Gber eine Bauwerkslange von 163 m inklusive der daftr
notwendigen Verkehrsfiihrungsmafinahmen, um spéter wéhrend der Errichtung des Ersatzneubaus eine
4+0 Verkehrsfiihrung tber das Teilbauwerk fiihren zu kénnen.

Dies erfolgt Gber eine Verstarkung der Uberbauplatte mittels einer bewehrten Schicht Aufbeton, welche
den vorhandenen Asphaltbelag ersetzt.

Dabei werden folgende Fachlose vergeben:

1. Fachlos 1: Uberbauverstéarkung
2. Fachlos 2: Verkehrsflihrung

Damit das Zusammenwirken der Einzelgewerke und somit die Gesamtabwicklung der BaumafRnahme ver-
deutlicht wird, wird eine Gesamtbaubeschreibung erstellt.

Die in den Fachlosen auszufiihrenden Leistungen umfassen im Wesentlichen:
Fachlos 1:

- Herstellung von Mittelstreifeniuberfahrten ca. 550 m inklusive Abbau FRS

- Demontage Gelander und FRS im Bereich der TB Diemel ca. 350 m

- Asphalt frasen und Abdichtung aufnehmen ca. 1900 m?2

- Abbruch Kappen ca. 350 m

- Betonoberflache vorbereiten bewehrte Aufbetonschicht einbauen ca. 2300 m2

Fachlos 2:

- Aufbau von Verkehrsfiihrungen von ca. km 51,100 bis 53,500 in drei Phasen inklusive Erstellung
eines Endzustands

0 Phase 1: Verkehrsfuhrung in Anlehnung an RSA Regelplan D | / 4zur Herstellung von Mit-
telstreifentiberfahrten

0 Phase 2: Verkehrsfiihrung in Anlehnung an RSA Regelplan D II/1a/b zur Verstarkung der
nordlichen Teilbauwerkseite

0 Phase 3: Verkehrsfiihrung in Anlehnung an RSA Regelplan D II/1a/b zur Verstarkung der
stdlichen Teilbauwerkseite

0 Herstellung eines temp. Ubergabezustands bis zur Einrichtung der Verkehrsfiihrung zur
Errichtung des Ersatzneubaus

Niederlassung Westfalen Seite 6
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1.1. Auszufihrende Leistungen
1.1.1. Stral’enbau

Art und Umfang (Querschnitte, Zusammenstellung der Hauptleistungen)

Fir die Einrichtung von 3+1 Verkehrsfiihrungen flr die Bauphasen 2 und 3 missen Mittelstreifeniiber-
fahrten vor und hinter der Talbriicke Diemel hergestellt werden. Diese verlaufen von Strecken-km 51,950
bis 52,310 (6stliche Uberfahrt) sowie von Strecken-km 52,480 bis 52,660 (westliche Uberfahrt).

Die Breite der Mittelstreifeniiberfahrten betrigt etwa 4 m. Die westliche Uberfahrt hat eine Linge von
etwa 175 m, wihrend die dstliche Uberfahrt etwa 360 m lang ist. Folgender Oberbau ist fiir die Mittel-
streifentiberfahrten vorgesehen:

- 30cmFSS
- 22¢cmAC32TS
- 4cmAC11DS

Die im Leistungsverzeichnis aufgefiihrten und auszufuihrenden Arbeiten enthalten folgende Hauptleistun-
gen:

ca. 750 m3 Erdarbeiten

ca. 190 m3 Asphaltabbruch

ca. 450 m3 Frostschutzschicht 0/45

ca. 2200 m? Asphalttragschicht aus AC32 TS
ca. 2200 m? Asphaltdeckschicht aus AC 11 DS

Sicherung von Stra3eneinlaufen

Unterbau / Erdbau

Nach Ruickbau der FRS muss der Strauchbestand gerodet werden. Der Oberboden muss anschlieRend bis
auf das Planum ausgebaut und entsorgt werden. Durch Pflanzen und Wurzelreste besteht die Gefahr eines
hohen TOC-Gehalts. Eine notwendige Beprobung nach DepV Anhang 3 zur Eingruppierung in Deponie-
klasse 3 ist zu berlicksichtigen.

Entwasserung

Im Bereich der geplanten Uberfahrten befinden sich Einlaufe fir die Streckenentwasserung. Diese miissen
zum Teil derart umgebaut werden, dass ein Uberfahren mit gleichzeitiger méglicher Entwisserung gege-
ben ist. Dies erfolgt iber den Einbau eines DN 100 Rohrs und anschliel}ender Verfillung mit einem Ver-
gussmortel.

Oberbau (Belastungsklasse/Bauklasse, Bauweise RStO)

Folgender Oberbau ist fir die Mittelstreifeniiberfahrten vorgesehen:

- 30cmFSS
- 22cmAC32TS
- 4cmAC11DS

Niederlassung Westfalen Seite 7
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1.1.1.1. Beton

Weitere Angaben zur bewehrten Aufbetonplatte auf dem Bauwerk siehe Kapitel 1.1.2 ,,Ingenieurbau”.

Die folgenden Festlegungen gelten, sofern tGbertragbar, auch fur die bewehrte Betonplatte auf dem Bau-
werk. Dies betrifft insbesondere die Forderungen zu den Baustoffen, der Nachbehandlung, der profilge-
rechten Lage, der Ebenflachigkeit und der Griffigkeit gem. ZTV und TL/TP Beton-StB. Bei sich widerspre-
chenden Forderungen aus ZTV Ing und ZTV Beton ist die technisch hoherwertige Forderung auszufiihren.

1.1.1.1.1 Betoneinbau allgemein

Der AN hat zum Nachweis der besonderen Kenntnisse im BetonstraRenbau den B-StB-Schein (Beféhi-
gungsnachweis zum Einbau von Straenbeton) vor Baubeginn vorzulegen. Verfligt der AN nicht tber die-
sen Nachweis, so hat er einen Befiahigten mit entsprechendem Nachweis ggf. liber Dritte zu stellen und
auf der Baustelle dauerhaft einzusetzen. Die Kosten werden hierfiir nicht gesondert vergiitet.

Die Herstellung der Betondecke darf maschinell oder im Handeinbau erfolgen. Fiir den Handeinbau gelten
die Ebenheitsanforderungen wie flir den maschinellen Einbau.

Esist auf volle Breite der Bauabschnitte zu fertigen. Hiervon abweichende Ausnahmen sind im Vorfeld mit
dem AG abzustimmen.

Dem AG ist ein Logistik- und Einbaukonzept zu ibergeben, in dem anzugeben sind:

Verantwortlichkeiten fiir die Herstellung, den Einbau und die Eigenliberwachungspriifungen des Be-
tons

eingesetzte Geratetechnik

Betonherstellung und Transport; Anzahl der Transportfahrzeuge unter Beriicksichtigung der Lade-,
Umlauf- und Ruhezeiten- abgestimmt auf die Leistung der Mischanlage und die mittlere Geschwin-
digkeit des Gleitschalungsfertigers

Arbeitsablauf Betoneinbau
Herstellung der Oberflache
Herstellung der Fugen/Fugenfillung

Ubersicht mit Betonierterminen, Betonierabschnitten, , Zufahrten, Aufstellflache u.a. in einem Stre-
ckenband

Erstellung des Logistik- und Einbaukonzepts wird nicht gesondert vergutet und ist in die einschléagigen
Positionen mit einzukalkulieren. Es ist dem AG mindestens 4 Wochen vor Betonierbeginn vorzulegen.

Wird bei breiten Querschnitten bahnenweise eingebaut, ist ein Befahren der frisch gefertigten Bahn mit
dem Gleitschalungsfertiger fiir die Herstellung weiterer Einbaubahnen aus Beton erst nach Erreichen der
Normfestigkeit (Einzelwert) zulassig. Der Nachweis der Druckfestigkeit erfolgt im Rahmen der Eigeniiber-
wachung an neben der Betondecke gelagerten Wirfeln der letzten Tagesleistung. Dies ist in der Bauab-
laufplanung zu beachten.

Beim Uberfahren von Bauwerken mit dem Gleitschalungsfertiger ist ein Befahren der Kappen untersagt.
Nach der Ausfiihrung des Kerbschnittes ist ein Schmutzeintrag in die Kerben und Risse durch Baufahrzeuge
zu vermeiden. Das Befahren der Betondecke mit Baufahrzeugen und anderen Transportfahrzeugen vor
und wahrend der Fertigstellung des Fugenverschlusses (nach dem Herstellen des Fugenspaltes) ist nicht
zul&ssig. Besondere MaRRnahmen zum Schutz der Betondecke vor Schmutzeintrag sind in den Einheitspreis
fur die Betondeckenherstellung mit einzukalkulieren.

Niederlassung Westfalen Seite 8
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Ein erhdhter Aufwand beim Herstellen der Betondecke in Zusammenhang mit Erschwernissen (Schachte,
Rinnenanlagen, Bordanlagen u. dgl.) wird nicht zusatzlich vergitet. Dieser Aufwand ist in die jeweilige
Position mit einzukalkulieren.

1.1.1.1.2 Waschbeton

Die Herstellung der Oberflachentextur zur Sicherstellung der Griffigkeit gem. ZTV Beton-StB erfolgt nach
Wahl des AN

Bei der Herstellung einer Waschbetontextur ist zu beachten:
Das Ausbursten des Oberflachenmértels hat unter gleichmaRigem Birstendruck ggf. unter Zugabe
von Wasser zu erfolgen. Die Betondecke ist zur Vermeidung von Schaden nur mit Radlader mit Nied-
rigdruckreifen o. &. zu befahren. Der Zeitpunkt des Ausbirstens ist so zu wahlen, dass eine gleichmé-
Rige Oberflachenstruktur ausgebildet werden kann.
Verkehrsbehinderungen durch Staubentwicklung sind zu vermeiden.
Das beim Ausbiirsten anfallende Material ist zu sammeln und einer Wiederverwertung zuzufiihren.
Es ist nicht im Bankettbereich einzubauen.

Alle vorgenannten Leistungen sind mit Ausnahme der Nachbehandlung und der Plattennummerierung in
den Einheitspreis zur Herstellung der Betondecke einzurechnen und werden nicht gesondert vergitet.

1.1.1.1.3 Kunstrasentextur

Kunstrasentextur ist nicht zugelassen.

1.1.1.1.4 Fugen, Dubel, Anker, Bewehrung

Fir die Verbundanker siehe Kapitel 1.1.2 ,Ingenieurbau”. Der Anschluss der bewehrten Aufbetonplatte
an die UKo ist als Anschlussfuge gem. ZTV Fug-StB auszufiihren.

1.1.1.1.5 Anschluss der neuen Betondecke an bestehende Betondecke

-entfallt-

1.1.1.1.6 Scheinfugen

-entfallt-

1.1.1.1.7 Raumfugen

-entfallt-

1.1.1.1.8 Pressfugen

-entfallt-

1.1.1.2. Asphalt

Die Lieferung des Asphaltmischgutes und die Ausfiihrung der Asphaltschichten erfolgt temperaturabge-
senkt (TA-Asphalt). Weitere Regelungen sind nachfolgend enthalten, u.a. in den Abschnitten 3.5.1, 3.12.1,

3.12.3 Blund 5.2.1 . Hiervon ausgenommen sind die Asphaltmischgiter fir Asphaltdeckschichten aus SMA
LA, PA und MA.

Niederlassung Westfalen Seite 9
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Fiir die Ausfilhrung der Uberbauverstarkung an der Talbriicke Diemel am Teilbauwerk FR Dortmund gibt
es gepriifte Ausfiihrungsunterlagen. Eine Abweichung von diesen Unterlagen ist moglich. Etwaige zu-
satzliche Aufwendungen, die aus der Umplanung entstehen, werden nicht vergtet. Eine Verlangerung
der Bauzeit durch Umplanungen ist nicht zulassig.

1.1.2.1. Allgemeines

Technische Beschreibung des Bauwerks

Bauwerksnummer:
Strecken-km:

Bauart:

Briuickenklasse, Bau:

Stiitzweiten [m]:

Breite z.d. Gelandern:

Briickenflache:
Griindung:

Unterbauten:

Uberbau:

Lager:

Ubergange:

Abdichtung:

Entwasserung:

Schutzeinrichtung:

Niederlassung Westfalen

4419 956
52,390

Einzellige, l&ngs und quer vorgespannte Spannbetonhohlkastenbriicke mit je ei-
nem unabhangigen Teilbauwerk je Richtungsfahrbahn

BK 60/30, DIN 1072

Einzelstitzweiten 48,70 - 65,00 - 48,70

Gesamtlange 162,40 m

Lichte Weite 161,00 m

30,00m

4872 m?

Tiefgriindung der Widerlager und Pfeiler auf Franki-Pfahlen D = 52 cm

hochgesetzte Scheibenwiderlager, rechteckige Einzelpfeiler mit Ausrundung der
schmalen Seite

Spannbetonbriicke, ein einzelliger Hohlkasten je TBW, interne + externe Vorspan-
nung in Langsrichtung, interne Vorspannung der Fahrbahnplatte in Querrichtung

Schotte in den Lagerachsen; Konstruktionshéhe 2,60 m

Linienkipplager an Widerlager Kassel, allseits fest sonst Elastomerlager einachsig
bzw. allseitig beweglich

Ubergang aus Asphalt an WL Kassel, Maurer Séhne DT160 an WL Dortmund

Versiegelung, einlagige Bitumendichtungsbahn, Schutzlage unter der Kappe bzw.
Schutzschicht Gussasphalt im Fahrbahnbereich

Ablaufe mit innenliegender Sammelleitung im Hohlkasten, unbehandelte Einlei-
tung in die Diemel

Gelander mit Seil

Super Rail Eco BW H2/W4 AulRenkappe

Seite 10
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Super Rail Light BW H2/W5 Mittelkappe
Gradiente: Langsgefalle 0,15 % - 0,00 % - 0,38 %, Wannenausbildung
Querneigung 1,9 % - 2,6 %

Die MaRnahme umfasst die Verstéarkung des Teilbauwerks FR Dortmund an der Diemelbriicke tiber Schub-
anker und Aufbeton. Die Verstarkung des Oberbaus ist nur auf dem Teilbauwerk in FR Dortmund notwen-
dig, da nur auf diesem eine 4+o-Verkehrsflihrung wahrend der Errichtung des Ersatzneubaus erforderlich
ist. Zur Sicherstellung der Endverankerung der Bewehrungsstdbe in der neuen Betonplatte, zur Einhaltung
der erforderlichen Fahrstreifenbreiten gem. RSA sowie der notwendigen Abstande zu Schutzeinrichtun-
gen mussen die Bauwerkskappen abgebrochen werden. Es sind neue Schutzeinrichtungen, Geléander und
ein Sichtschutz zum Baufeld erforderlich. Folgender Bauablauf ist in drei Bauphasen vorgesehen:

Bauphase 1

1. Errichtung von Mittelstreifentiberfahrten (siehe Kapitel 1.1.1 Strallenbau)

Bauphase 2

2. Rlckbau des Fahrbahnbelages und der Abdichtung auf dem Bauwerk, Riickbau eines schmalen Streifens
der Deck- und Binderschicht im Bereich der Fliigel.

3. Abbruch der AuRenkappe inkl. Gelander und Schutzeinrichtung auf dem Bauwerk und den Fliigeln
4. Verddmmung der Stral3eneinlaufe

5. Montage eines neuen Gelanders am Kragarmende des Uberbaus und auf den Fliigelwénden, welches
mit integrierter Entwéasserungsrinne der temporaren Entwasserung bis zum Abbruch des Teilbauwerkes
dient (siehe Ausfuihrungsplanung Anhang)

6. Anpassung des Fahrbahniibergangs auf die erforderliche Fahrbahnbreite

7. Sondieren der vorh. Bewehrungslagen in der Bestandsplatte, Setzen der Schubverbinder ohne Bescha-
digung der Bestandsbewehrung und anschlieBend Einbau der neuen Bewehrungslage

8. Betonage der neuen Fahrbahnplatte, Wiederherstellung des Asphaltbelages vor den Fliigelwanden.
9. Errichtung einer neuen Schutzeinrichtung als Ortbetonkonstruktion (H2/W1)
10. Umlegung des Hauptfahrstreifens an den duReren Fahrbahnrand fiir die 3.Bauphase.

Bauphase 3

11. Verstarkung analog zum ersten Bauabschnitt, allerdings entfallt der Riickbau des Gelanders sowie der
Umbau der Entwésserung, dafir wird ein Sichtschutz/eine Absturzsicherung am inneren Kragarm vorge-
sehen.
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Erluterungen zu den OZ des Leistungsverzeichnisses

Die Erlduterungen befinden sich im Langtextverzeichnis vor den zugehdrigen Ordnungszahlen (OZ) als
Hinweise zur OZ.

Dem Leistungsverzeichnis (Langtext) ist zu entnehmen, wenn negative Einheitspreise zugelassen werden.
Die ausgewahlten Positionen erhalten den Hinweistext zur OZ: ,,Negativer Einheitspreis ist zugelassen.

1. Aufgrund der vorgegebenen Ausfuhrungsfristen ist es ggf. notwendig, fir die Ausfuhrung der notwen-
digen Arbeiten an mehreren Ausfiihrungsorten, Gerate, Anlagen und Kolonnen mehrfach vorzuhalten.
Dies ist bei der Preisermittlung zu berlicksichtigen.

2. Alle nicht im LV enthaltene, jedoch zur Bauausfiihrung notwendigen Absperrungen, Arbeitsbiihnen,
Abdeckungen etc. werden nicht gesondert vergtitet und sind daher in die EPs der entsprechenden Teil-
leistungen einzurechnen.

3. Wahrend der Bauarbeiten muss sichergestellt sein, dass Rettungs- und Einsatzfahrzeuge die Baustelle
durchfahren kdnnen. Nach Beendigung der taglichen Arbeit ist zu prifen, ob die Befahrbarkeit fur die
oben aufgefiihrten Fahrzeuge sichergestellt ist und nicht durch abgestellte Baugerate, Materialien o. a.
versperrt wird. Sich hieraus ergebender Mehraufwand ist bei der Preisbildung zu berlicksichtigen.

4. Es ist zu berucksichtigen, dass die Vordersitze einzelner Leistungen zusammengefasst wurden. Mehr-
aufwendungen hierfir z.B. fiir das Umsetzen von Geraten und Geriisten etc. sind bei der Preisbildung zu
berilcksichtigen.

5. Vorhaltezeiten werden erst ab Fertigstellung des Aufbaus und bis zum Beginn des Riickbaus vergutet.

6. Der Hauptteil der anfallenden Arbeiten fiir die Uberbauverstarkung ist oberhalb des Uberbaus auszu-
fihren. Die hieraus resultierenden Erschwernisse sind in die einzelnen Teilleistungen einzurechnen und
werden nicht gesondert vergiitet.

7. Die in den Bestandsunterlagen angegeben Betonfestigkeiten (Nennfestigkeit nach 28 Tagen) kdnnen
aufgrund groRerer Festigkeit bei der Herstellung und durch Nacherhartung erheblich liberschritten wer-
den. In Einzelféllen sind beispielsweise Betonfestigkeiten von 80 - 90 N/mm2 bei einem C35/45 bzw. bei
einem B45 oder B450 moglich. Dies ist bei der Preisbildung zu berlicksichtigen.

8. Fir Verankerungen im Beton von Baubehelfen sind bauaufsichtlich zugelassene Anker aus nicht rosten-
dem Stahl vorzusehen. Nach Beendigung der BaumaRhahme kdnnen diese im Bauwerk verbleiben. Hierzu
sind diese blndig mit der Auf3enkante abzutrennen.

9. Stemm- und Strahlarbeiten, Bohrungen u. a. sind mit geeignetem Geréat auszufiihren. Eine Schadigung
des Bauwerkes ist in jedem Fall zu vermeiden. Entstandene Beschadigungen und deren Beseitigung gehen
zu Lasten des AN.

10. Einwirkungen aus dynamischer Belastung des Uberbaus sind zu beriicksichtigen. Sich hieraus erge-
bende Mehraufwendungen sind in den EP der entsprechenden Leistung einzurechnen.

11. Bei Abweichungen von der vorhandenen Uberbaugeometrie bzw. der vorgefundenen Bewehrungs-
und Spanngliedlage ist der AG zu informieren. Der Sachverhalt ist mittels eines Soll/Ist-Vergleiches zu do-
kumentieren, auszuwerten und dem AG vorzulegen. Fur eine Priifung und Entscheidungsfindung sind dem
AG 10 AT ohne Mehrkosten und Bauzeitverlangerung zu gewahren.

12. Der AG stellt eine geprifte Ausfiihrungsplanung zur Verflgung. Sollte der AN auf eigenen Wunsch
Anpassungen an der Planung vornehmen, so ist eine neue Ausfiihrungsplanung im Rahmen der techni-
schen Bearbeitung vom AN zu erstellen und die priiffahigen Unterlagen sind mit Unterschrift des AN ver-
sehen digital direkt an den Prufingenieur und an den AG zu schicken. Fiir die Priifung und Freigabe der
Ausfuhrungsunterlagen ist dem AG ein Zeitraum von mindestens 6 Wochen einzurdumen. Erneute
Priflaufe, welche durch Planungsédnderungen des AN veranlasst wurden, gehen zu seinen Lasten.

13. Bei der Verarbeitung von Produkten aus nicht rostenden Stahlen (Edelstahl) z. B. Anker, Abdeckbleche,
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Rohre ist die Bildung von Fremdrost zu vermeiden. Hierzu sind nachfolgende Punkte zu beachten:

- verwendete Werkzeuge miissen fiir das Bearbeiten von Edelstahlerzeugnissen geeignet
sein: D. h. Trenn-, Schleif- und Strahlmittel missen frei von Eisen bzw. Eisenoxid sein.

- verwendete Werkzeuge dirfen im Vorfeld nicht fiir die Bearbeitung von unlegierten Stéh-
len eingesetzt worden sein.

- durch unsachgemaRe Verarbeitung entstandene Verunreinigungen an Edelstahlflachen
oder auf angrenzenden Betonflachen hat der AN zu beseitigen. Die hieraus entstehen Kos-
ten gehen zu Lasten des AN.

1.1.2.2. Gestaltung

-entfallt-

1.1.2.3. Erdarbeiten

Fur die Herstellung der Streifenfundamente in Verlangerung der Fliigelwande der Widerlager fiir die
H2/W1 Schutzeinrichtung werden Erdarbeiten notwendig.. Die Aushubmasse fur die Streifenfundamente

ist abhangig von der Wahl der Schutzeinrichtung und des damit zusammenhéngenden Systems und in die
Positionen des FRS einzukalkulieren. Angaben zur Bodengiite sind Kapitel 2.7 zu entnehmen.

1.1.2.4. Grindung, Schutz gegen Aggressivitat
-entfallt-

1.1.2.5. Unterbauten

-entfallt-

1.1.2.6. Uberbau, Lager, Ubergangskonstruktionen

Die Ubergangskonstruktionen sind analog zu den gepriiften Ausfiihrungsunterlagen des AG auszufiihren.
Die Aufbetonschicht ist gemall den geltenden Regelwerken als befahrbare Betonplatte auszufiihren.

1.1.2.7. Entwasserung

Die Kombination aus Entwadsserung und Gelander ist analog zu den gepriften Ausfiihrungsunterlagen des
AG auszufuhren. Entgegen den gepr. Ausfiihrungsunterlagen darf die Entwasserungsleitung aus PVC her-
gestellt werden. Die Sammelleitung ist an den Stiitzen aul3enliegend an die vorhandenen Fallleitungen
anzuschlieBen. Diese Leistung ist in die Einheitspreise zur kombinierten Gelander-/Entwasserungskon-

struktion einzurechnen. Zusatzlich sind im Zuge der weiteren Planung in einem regelmafigen Abstand von
20 m Revisionsoffnungen vorzusehen.

1.1.2.8. Abdichtung, Belage
-entfallt-
1.1.2.9. Ausstattung

Gelander, Sichtschutz und weitere Schutzeinrichtungen sind analog zu den gepriiften Ausflihrungsunter-
lagen des AG auszufiihren. Fiir die Einhaltung der notwendigen Vor- und Nachlauflangen und damit ver-
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bundener Verlangerung der Schutzsysteme in den anschlieenden Streckenbereich, sind je nach gewahl-
tem System Streifenfundamente erforderlich. Daraus resultierende zusatzliche Aufwendungen beispiels-
weise in Form von Erd-, Bewehrungs- und Betonagearbeiten sind mit einzukalkulieren.

Beim Achsraster der Sichtschutzkonstruktion handelt es sich um nachgewiesene Maximalabstdande. Die
Lange der Ausfachungen und zugehdrigen Stutzweiten sind flexibel zu planen, so dass die Pfostenveran-
kerung nicht mit den Lagen der Querspannglieder kollidiert.

1.1.2.10. Sonderanlagen

-entfallt-

1.1.2.11. Korrosions- und Oberflachenschutz
GemanR Ausfiihrungsplanung.

1.1.2.12. Anlagen und Einrichtungen fiir Dritte
-entfallt-

1.1.2.13. Abbrucharbeiten

Fiir die Verstarkung des Uberbaus muss der Fahrbahnbelag aus Asphalt, die Abdichtung, die Kappen und
die Schutzeinrichtungen Riickgebaut und abgebrochen werden. Die genaue Beschreibung der Arbeitsvor-
gange ist dem Leistungsverzeichnis zu entnehmen.

1.1.2.14. Stahl- und Stahlverbundbau

Hilfskonstruktionen sind vom Auftragnehmer fachgerecht zu entfernen und dirfen nur mit Zustimmung
des Auftraggebers dauerhaft mit dem Bauwerk verbunden verbleiben.

1.1.3. Landschaftsbau
siehe Okologisches Pflichtenheft
1.1.3.1. Artund Umfang
-entfallt-

1.1.3.2. Oberbodenarbeiten
-entfallt-

1.1.3.3. Einsaatarbeiten
-entfallt-

1.1.3.4. Saatgut

-entfallt-

1.1.3.5. Pflanzarbeiten

-entfallt-
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1.1.3.6. Pflanzenschutz
-entfallt-

1.1.3.7. Sicherungsbauweisen
-entfallt-

1.1.3.8. Pflegearbeiten
-entfallt-

1.1.3.9. Schutzmalinahmen (Biotope, Arten)
-entfallt-

1.1.3.10. Zaune, Einzelschutz
-entfallt-

1.1.4. Erdbau

Erdarbeiten zur Herstellung des FRS in der Strecke s. Kapitel 1.1.2.3.
Erdarbeiten zur Herstellung der MUF s. Kapitel 1.1.1 — ,,Unterbau/Erdbau*

Es sind vorhandene Grundwassermessstellen zuriickzubauen und die Bohrldcher zu verfillen.
1.1.5. Auftraggeberaufgaben nach Baustellenverordnung
Der SiGeKo wird durch den AN gestellt.

Vorankiindigung
Vorankiindigung, Aufstellen des Sicherheits- und Gesundheitsschutzplans sowie die Stellung eines Sicher-
heitskoordinators erfolgt durch den AN

Sicherheits- und Gesundheitsschutzplan erstellen und anpassen

Vorankiindigung, Aufstellen des Sicherheits- und Gesundheitsschutzplans sowie die Stellung eines Sicher-
heitskoordinators erfolgt durch den AN

Unterlage nach § 3 Abs. 2 Nr. 3 Baustellenverordnung erstellen

Vorankiindigung, Aufstellen des Sicherheits- und Gesundheitsschutzplans sowie die Stellung eines Sicher-
heitskoordinators erfolgt durch den AN
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Sicherheits- und Gesundheitsschutzkoordinator wahrend der Ausfiihrung des Bauvorhabens stellen

1.

Die Aufgaben des Sicherheits- und Gesundheitsschutzkoordinators gemaf3 Baustellenverordnung
werden dem Auftragnehmer fir die in den Verdingungsunterlagen beschriebene Baumaflnahme
und ggf. fur folgende gleichzeitig laufende bzw. zeitweise sich Uberschneidende weitere Baumalf3-
nahmen (Baustellen) mit folgenden vertraglich vereinbarten / voraussichtlichen Ausfihrungszeiten
Ubertragen:

(Bezeichnung der Baustelle, Ortsangabe, Ausfiihrungszeit)

Fur folgende, weitere Baustellen, die sich ortlich und / oder zeitlich mit den unter 1. genannten
Baustellen Uberschneiden, sind eigene Sicherheits- und Gesundheitsschutzkoordinatoren zustan-
dig

bzw. vorgesehen:

(Bezeichnung der Baustelle, Ortsangabe, Ausfiihrungszeit)

Die Aufgaben des Sicherheits- und Gesundheitsschutzkoordinators sind gemafR der ,Regeln zum
Arbeitsschutz auf Baustellen* (RAB) zu erfillen.

Die Aufgaben des Sicherheits- und Gesundheitsschutzkoordinators sind mit der Fertigstellung der
BaumaRnahmen unter 1. erfillt.

Der Auftragnehmer hat unverzuglich nach Auftragserteilung dem Auftraggeber Name und Anschrift
des Koordinators und des Stellvertreters auf Vordruck des Auftraggebers zu benennen.

1.1.6. Kampfmittel

-entfallt-
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1.2. Ausgefuhrte Vorarbeiten
1.2.1. Beweissicherung
-entfallt-

1.2.2. Vermessung

-entfallt-

1.2.3. Kampfmittel

Kein Kampfmittelverdacht:

Durch den Bauherrn wurde eine Luftbildauswertung eingeholt. Nach Auskunft der Bezirksregierung Darm-
stadt liegen im Baubereich keine Hinweise auf Kampfmittelverdacht vor.

Fir ein Nichtvorhandensein von Kampfmitteln wird jedoch vom Bauherrn keine Gewahr Gibernommen.

Werden wahrend der Bauarbeiten Kampfmittel gefunden, so sind die Arbeiten an der Fundstelle sofort
einzustellen und die Fundstelle ist abzusperren. Die Bautiberwachung und die értliche Ordnungsbehérde
sind unmittelbar zu benachrichtigen.

1.2.4. Abbrucharbeiten
-entfallt-

1.2.5. Baufeldfreimachung
-entfallt-

1.2.6. Baugrunduntersuchungen

Es wurden bauvorhabenbezogene Baugrunduntersuchungen durchgefiihrt. Die Ergebnisse sind Abschnitt
2.7 zu entnehmen.

1.2.7. Behelfsbricke

-entfallt-

1.3. Ausgefuihrte Leistungen
1.3.12. Vorgezogene Bauwerke
-entfallt-

1.3.2. Vorschiittung

-entfallt-

Niederlassung Westfalen Seite 17



Stand 11/25

1.3.3. Verlegte Wasserlaufe

-entfallt-

1.3.4. Leitungsanderungsmafinahmen
-entfallt-

1.3.5. Strallen, Wege

-entfallt-

1.3.6. Zustand eingestellter Bauarbeiten
-entfallt-

1.3.7. Landschaftsbau

-entfallt-

1.4. Gleichzeitig laufende Arbeiten

N\ Die
/11\ Autobahn

Der Auftragnehmer hat vor Durchfiihrung der Arbeiten alle MaRnahmen zu treffen, damit ein
reibungsloses Zusammenwirken mit anderen Unternehmen erreicht wird und vermeidbare
Behinderungen ausgeschlossen werden. Es wird auf die erforderliche enge Abstimmung zwischen den

beteiligten Auftragnehmern hingewiesen.

Die durch die Abstimmung mit den anderen an der BaumaRnahme beteiligten Auftragnehmern
entstehenden Erschwernisse, Mehraufwendungen und der Koordinierungsaufwand sowie ggf.
entstehende Verzégerungen bei der Einrichtung bzw. Umlegung von Verkehrsfiihrungen sind vom

Bieter einzukalkulieren. Sie werden nicht gesondert vergiitet.

Gleichzeitige Lose sind:

1. Fachlos 1: Uberbauverstérkung
2. Fachlos 2: Verkehrsfiihrung

1.4.1. Fachlose der BaumaRnahme

Beide Fachlose (Uberbauverstarkung und Verkehrsfiihrung) arbeiten parallel, da die Verkehrssicherung

fiir die Bauausfuihrung zwingend erforderlich ist.

1.4.2. Arbeiten Dritter

-entfallt-

1.5. Mindestanforderungen fiir Nebenangebote

Nebenangebote sind nicht zugelassen.

Niederlassung Westfalen
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2. Angaben zur Baustelle

2.1. Lage der Baustelle

BAB

e BW 4419956; BAB44; Strecken-km 52,396

e von Netzknoten 44190190 nach Netzknoten 45201650

e zwischen Anschlussstelle 63 Marsberg und Anschlussstelle 64 Diemelstadt
e Fernziel Dortmund/Kassel

Nachster Ort
Wrexen, Diemelstadt
Zustandige Autobahnmeisterei

AM Winnenberg
Fiegenburg 16
33181 Bad Wiinnenberg

Dem Bieter wird empfohlen, sich vor Angebotsabgabe mit der Ortlichkeit und den vorhandenen Beson-
derheiten vertraut zu machen.

2.2. Vorhandene oOffentliche Verkehrswege

Die BAB 44 mit ihren Anschlussstellen.

Die gesamte Baustelle der geplanten BaumaRnahme (sowohl Verkehrssicherung als auch Uberbauverstér-
kung) befinden sich vollstandig im Zuge der Autobahn A44.

2.3. Zugange, Zufahrten

Die Baustellenbereiche auf der BAB sind ausschlieflich tiber diese zu erreichen. Die Zufahrt zu den Flachen
unter dem Bauwerk kdnnen Uber die BAB 44 und der Anschlussstelle Masberg und weiter tiber das unter-
geordnete StraBennetz und private Feldwege angedient werden.

Die Verschmutzung von Stral3en und Wegen sowie Behelfsfahrstreifen ist auszuschlieen. Fur die Reini-
gung von StraBen und Wegen mit einer gebundenen Fahrbahndecke ist eine selbstaufnehmende Saug-
kehrmaschine einzusetzen. Die erforderliche Reinigung der Straen und Wege sowie Behelfsfahrstreifen
wahrend der gesamten Bauzeit sind entsprechend der Verkehrssicherungspflicht abzusichern und vom
Bieter in die entsprechenden Leistungspositionen einzurechnen.

Die Auftragnehmer samtlicher Fachlose haben sicherzustellen, dass Rettungs- und Einsatzfahrzeuge (auch
PKW) jederzeit ungehindert das Baufeld durchfahren kdnnen.

Zur Verkehrssicherung sind durch den AN auf der BAB 44 in beiden Fahrtrichtungen mehrphasige tempo-
rare Verkehrsfiihrungen mit temporaren Baustellenzu- und Abfahrten in Anlehnung an das Verkehrskon-
zept des AG einzurichten. Die Zufahrten zur Baustelle innerhalb der Verkehrsfiihrungen sind durch den
AN in Abstimmung mit dem AG herzustellen.

Nach Beendigung der Arbeiten sind die temporéaren Verkehrsfilhrungen sowie die Baustellenzu- und Ab-
fahrten nach Absprache mit dem AN zurlickzubauen.
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Weitere Ausflihrungen zu den temporaren Verkehrsfiihrungen und temporaren Baustellenzu- und Ab-
fahrten sind dem Kapitel 3.1 der vorliegenden Baubeschreibung zu entnehmen.

2.3.1. BaustralRen/Behelfsbriicke
-entfallt-
2.4. Anschlussmoglichkeiten an Ver- und Entsorgungsleitungen

Medienanschliisse jeder Art werden vom Auftraggeber nicht bereitgestellt. Die Aufwendungen fiir Be-
schaffung, Vorhaltung, Betrieb und Abbau bzw. Beseitigung hat der Bieter in die entsprechenden Leis-
tungspositionen einzurechnen.

2.5. Lager- und Arbeitsplatze

Die Bezeichnungen ,,Baustelle”, ,,Baubereich“ und ,,Bereitstellungsflache* werden in folgendem Sinne ver-
wendet:

- Baustelle: Flachen, die der Auftraggeber zur Ausfiihrung der Leistung, flir die Baustelleneinrich-
tung und zur voriibergehenden Lagerung von Stoffen und Bauteilen zur Verfligung stellt, zuztglich
der Flachen, die der Auftragnehmer dariiber hinaus in Anspruch nimmt.

- Baubereich: Baustelle und die Umgebung, die durch die Ausfiihrung der Bauarbeiten beeintrach-
tigt werden kann.

- Bereitstellungsflache: Flache fiir die vorlaufige Lagerung von Ausbaustoffen im Sinne einer Bereit-
stellung zum Transport bzw. zum Zweck der Beférderung zur Entsorgungsanlage sowie fiir die
Bildung von Haufwerken zur Beprobung und Bestimmung umweltrelevanter Parameter.

Keine Bereitstellung von Flachen

AulRer den Arbeitsflachen im Sinne der ArbStattV stellt der Auftraggeber keine weiteren Lager- und Ar-
beitsplatze bereit. Alle Aufwendungen, die fir Beschaffung, Herstellung, Vor- und Unterhaltung, den Be-
trieb und den Abbau bzw. die Beseitigung entstehen, hat der Auftragnehmer in die entsprechenden Leis-
tungspositionen einzurechnen.

Fiir die Nutzung von Flachen fiir die zeitweilige Lagerung von Abféllen oder Aufbereitung auRerhalb der
Baustelle, hat der Auftragnehmer die hierfiir notwendigen privatrechtlichen und 6ffentlich-rechtlichen
Genehmigungen (4. BImSchV) einzuholen und diese dem Auftraggeber vor Nutzung nachzuweisen. Ferner
hat der Auftragnehmer fiir die Flachen auf eigene Kosten ein Beweissicherungsverfahren vor und nach
Nutzung der Flache bzw. Flachen durchzufiihren.

Diese Leistungen sind in die entsprechenden Leistungspositionen einzurechnen.

Das Einrichten von Baubliros, Werkstatten, Parkflaichen und Unterkiinften unter vorhandenen Briicken-
bauwerken, die unter Verkehr stehen, ist nicht zul&ssig.
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2.5.1. Allgemeine Anforderungen an Bereitstellungsflachen

Allgemeine Anforderungen an Bereitstellungsflachen

Die folgenden Anforderungen gelten sowohl fur Bereitstellungsflachen fiir gefahrliche Abfélle als auch fir
Bereitstellungsflachen fiir nicht gefahrliche Abfalle:
- Fur die zeitweilige Lagerung von Bodenmaterial sind die Anforderungen der DIN 19639: 2019-09,

Kapitel 6.3.7 zu beachten.

- Der urspriingliche Flachenzustand ist nach Abschluss der Entsorgung wiederherzustellen. Der Fla-
chenzustand ist Gber je eine Flachenbeprobung nach BBodSchV vor Aufbau und nach Riickbau der
Bereitstellungsflachen nachzuweisen.

- Grundlage des Nachweises tiber den Flachenzustand ist der Wirkungspfad Boden-Mensch und der
Wirkungspfad Boden-Nutzpflanze gemaR der die Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung
(BBodSchV). Probenahme und Analytik fir die Flachenbeprobungen sind durch ein akkreditiertes
Umweltlabor durchzufiihren.

- Eine gegen Witterungseinfliisse geschiitzte Annahme, Handhabung und Aufbewahrung der Ab-
falle muss jederzeit erfolgen kdnnen.

- Die Bereitstellungsflachen muss betriebstypischen Beanspruchungen wie befahren mit LKW und
schweren Baumaschinen, durch Haufwerks- und sonstige Lasten, Witterungseinfliisse, usw. so
standhalten, dass die Stand- und Nutzungssicherheit gegeben ist.

- Die Bereitstellungsflachen sind taglich zu kontrollieren, etwaige Schaden sind durch den Auftrag-
nehmer umgehend instand zu setzen. Die Kontrolle ist zu dokumentieren.

- Der Auftragnehmer hat die Erfiillung der Pflichten nach GewAbfV §8 fiir alle Abfallschliisselnum-
mern einschliellich des Kapitels 17 Abfallverzeichnisverordnung (AVV) Anlage zu 82 Abs. 1 (Bau-
und Abbruchabfille einschlieBlich Aushub von verunreinigten Standorten) zu dokumentieren und
zu Ubergeben.

- Eine Beeintrachtigung der Eigenschaften von Gewdassern, des Grundwassers oder benachbarter
Grundstiicke Dritter durch Verwehen, Abschwemmen oder Auswaschen von Aushubmaterial
oder durch Austreten von Schadstoffen oder mit Schadstoffen belastetem Niederschlagswasser
ist zu verhindern.

- Eine funktionierende Entwdasserung inkl. Vorflut und Reinigungsanlage ist herzustellen. Ggf. erfor-
derliche wasserrechtliche Genehmigungen sind durch den Auftragnehmer einzuholen.

Diese Leistungen sind, wenn es keine separate Leistungsposition gibt, in die entsprechenden Leistungspo-
sitionen einzurechnen.

2.5.2. Zusatzliche Anforderungen an Bereitstellungsflichen

-entfallt-

2.5.3. Mobile Mischanlagen

-entfallt-
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2.5.4. Mobile Aufbereitungsanlagen

-entfallt-

2.6. Gewasser

Die Richtlinien R SBB, Richtlinien zum Schutz von Baumen und Vegetationsbestdanden bei BaumalRnahmen,
Ausgabe 2023 sind zu beachten (hier insbesondere):
- Vernassung und Uberstauung

- Schichten- und Grundwasser

Wasserableitungen in die Wurzelbereiche von Baumen und Vegetationsflachen sind zu verhindern. Die
Ableitung von Wasser im Baustellenbereich ist so zu fihren, dass ein Aufstau von Wasser und eine Ver-
schlammung von Boden mit der Folge von Staunasse vermieden werden.

Anfallendes Wasser ist in Vorfluter, Kanalisation oder Riickhalte- bzw. Absetzbecken einzuleiten.

Es ist insbesondere darauf zu achten, dass die Gewasser nicht durch den Eintrag von Schmutz- und Schad-
stoffen verunreinigt werden und schattenspendende Gehdlze am Gewadsserrand im Baustellenbereich
nicht entfernt werden. Die Gewadsserrdander und das Gewasserbett dirfen nicht befahren werden.

Der Wasserstand von Stillgewéssern darf baubedingt weder absinken noch langfristig ansteigen.

2.6.1. Gewasser

Unterhalb des Bauwerks verlauft die Diemel. Ein Stoff- und Wassereintrag in diesen oder die Uferbereiche
ist nicht zulassig. Siehe auch Kapitel 2.9.5..

2.6.2. Vorfluter

-entfallt-

2.6.3. Wasserstande

-entfallt-

2.6.4. Gewadsserumleitungen

-entfallt-

2.7. Baugrundverhéltnisse

2.7.1. Geologische Verhéltnisse, Grundwasser

Kennwerte der Homogenbereiche fiir die jeweiligen Gewerke gem. ATV der VOB Teil C fir Boden und Fels

sind im Geotechnischen Bericht dargestellt. Kennwerte fiir Bemessungen sind im Geotechnischen Bericht
enthalten.
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2.7.2. StraBenbefestigungen (vorhandener StraRenoberbau)
2.7.2.1. Bestandsfahrbahn in Asphaltbauweise

Der Asphaltbelag auf dem Bauwerk und in der Strecke kann der Verwertungsklasse A zugeordnet werden.

2.7.2.2. Bestandsfahrbahn in Betonbauweise
-entfallt-

2.7.3. Giite des Oberbodens (Landschaftsbau)
-entfallt-

2.7.4. Schadstoffbelastung

Die Ergebnisse der Schadstoffanalysen kdnnen dem geotechnischen Bericht in der Anlage entnommen
werden. Fiir den Ausbauasphalt s. Kapitel 2.7.2. Der Asphaltbelag inkl. Abdichtung, die Kappen, Schutz-
einrichtungen und Geléander wurden 2014 erneuert. Dementsprechend ist nicht gefahrlicher Abfall bei der
Entsorgung anzunehmen.

Es wird darauf hingewiesen, dass in der BaumaRnahme natirliche Béden mit organischen Inhaltsstoffen
anfallen. Dies kdnnen unter anderem sein; Oberboden, durchwurzelter Boden, Torf/Moorboden, Mudde,
Klei, Auelehm (Schwemmlehm) und humoser Sand/Schluff. Es handelt sich um natiirliche Béden, deren
TOC-Gehalt (gesamter organischer Kohlenstoff/engl.: total organic carbon) naturgemaf erhoht ist. Der
TOC-Gehalt ist gemaR ErsatzbaustoffV ein bodenmaterialspezifischer Orientierungswert. § 6 Absatz 11
Satz 2 und 3 der BBodSchV ist entsprechend anzuwenden.

Fir die abfallrechtliche Einstufung von Abféllen sind landerspezifische Regelwerke, Vollzugshinweise und
Erlasse zu beachten (siehe Abschnitt 5.5.3).

2.8. Seitenentnahmen und Ablagerungsstellen

Die Richtlinien R SBB, Richtlinien zum Schutz von Baumen und Vegetationsbestdanden bei BaumaRRnahmen,
Ausgabe 2023, ist auch bei Seitenentnahmen und Ablagerungsstellen zu beachten.

Die Entnahme- und Ablagerungsstellen sind vom AN zu beschaffen. Vor Baubeginn sind dem AG folgende
Unterlagen zur Verfligung zu stellen:

- Bestatigung des Eigentlimers oder der Eigentlimer der Entnahmestelle, dass die Erdmassen in
ausreichendem Umfang zur Verfligung gestellt werden. Eine Beschreibung der Entnahmestelle ist
beizufugen.

- Bescheinigung der zustandigen Behorde, dass die Seitenentnahme bzw. die Ablagerung der Bo-
denmassen genehmigt ist.

Die Kosten flr Beschaffung, das Einholen der Nachweise und Genehmigungen fir Seitenentnahme und
Ablagerungsstellen, fir Abfuhr und Ablagerung von Erdmassen, StraRenaufbruch und unbelasteten Bau-
schutt in Erd- oder entsprechenden Milldeponien bzw. flr die Wiederaufbereitung sind in die entspre-
chenden Leistungspositionen einzurechnen.
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2.9. Schutz-Bereiche und -Objekte

Das 6kologische Pflichtenheft im Anhang gilt vollumfanglich fir die hier ausgeschriebenen Fachlose.
2.9.1. Natur-, Landschaftsschutzgebiete, Tabuzonen

siehe 6kologisches Pflichtenheft

2.9.2. Schutz von Bdumen und Vegetationsfldchen

Die Richtlinien R SSB, Richtlinien zum Schutz von Baumen und Vegetationsbestdnden bei BaumaRnahmen,
Ausgabe 2023 sind zu beachten.

2.9.3. Biotope

siehe okologisches Pflichtenheft

2.9.4. Immissionsschutz-Bereiche und -Objekte
siehe 6kologisches Pflichtenheft

2.9.5. Gewasser, Angaben zu Wasserschutzgebieten

Siehe okologisches Pflichtenheft. Unter dem Bauwerk verlauft der Fluss Diemel. Stoff- und Wassereintrag
sind in diesen und die Uferbereiche nicht zuldssig, s. auch Kapitel 2.6.1.

2.9.6. Vorgaben aus Planfeststellungsbeschluss

-entfallt-

2.9.7. Baugeréate

Alle Maschinen und Gerate miissen insbesondere gemafd § 3 32.BImSchV mit der entsprechenden CE-
Kennzeichnung und der Angabe des garantierten Schallleistungspegels (LWA) versehen sein und zu jedem
Gerat und jeder Maschine muss die Kopie der EG- Konformitatserklarung nach Art. 8 Abs. 1 RL 2000/14/EG
und nach § 3 Absatz 1 Satz 5 der BImSchV beigefligt sein. Die LWA - Angabe muss verordnungskonform
»sichtbar, lesbar und dauerhaft haltbar” an jedem Geréat und jeder Maschine angebracht sein. Maschinen,
Gerate und Fahrzeuge, die nicht dem Anwendungsbereich der 32.BImSchV unterfallen, miissen anderwei-
tig als ,larmarm“ (z.B. ,Blauer Engel - weil larmarm®) zertifiziert sein, damit sie auf der Baustelle verwen-
det werden dirfen.

Far die hydraulischen Anlagen von Baumaschinen ist ausschlieflich Biodl zu verwenden.

2.10.Anlagen im Baubereich

Leitungen

Folgende Leitungen liegen nach Kenntnis des Auftraggebers im Baufeld:
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2.11.0ffentlicher Verkehr im Baubereich

Auf der BAB A44 und ihren Zufahrten herrscht StraBenverkehr entsprechend §18 StVO. Der Verkehr ist
gemal den beiliegenden Verkehrsfiihrungsplanen zu fiihren. Siehe hierzu auch Abschnitt 3.1 ,Verkehrs-
fiihrung; Verkehrssicherung“ der Baubeschreibung.
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3. Angaben zur Ausflihrung

Generell sind die Bauarbeiten ausgehend von einer 6 Tage Woche und von einer taglichen Arbeitszeit
unter Ausnutzung des Tageslichtes abzuwickeln.

Besonders wahrend der Verkehrsbeschrankungsfrist ist der Auftragnehmer angehalten seinen Bauablauf
so zu optimieren, dass die zeitliche Beeintrachtigung fiir die Verkehrsteilnehmer so gering wie moglich ist.

Bautagesberichte

Der Auftragnehmer hat Bautagesberichte zu filhren und dem Auftraggeber taglich zu tibergeben. Sie miis-
sen alle Angaben enthalten, die fir die Ausfiihrung und Abrechnung des Auftrages von Bedeutung sein
kdnnen.

Dies sind insbesondere:

- Beginn und Ende der taglichen Arbeitszeit,

- Witterung (Temperaturen, Niederschlagsmengen, Luftfeuchtigkeit),

- Anzahl und Qualifikation der auf der Baustelle beschaftigten Arbeitskrafte,

- eingesetzte Nachunternehmer/andere Unternehmer,

- Anzahl und Art der eingesetzten Grol3gerate sowie deren Zu- und Abgang,

- Anlieferung von Hauptbaustoffen,

- Art, Umfang und Ort (Station, Bauteil) der geleisteten Arbeiten mit den wesentlichen Angaben
Uber den Baufortschritt (Beginn und Ende von Leistungen groReren Umfanges, Betonierzeiten
und dergleichen),

- Behinderung und Unterbrechung der Ausfiihrung,

- Arbeitseinstellung mit Angabe der Griinde,

- Unfélle und sonstige wichtige Vorkommnisse.

3.1. Verkehrsfiihrung, Verkehrssicherung
3.1.1. Allgemeines

Die Verkehrsfiihrung untergliedert sich in 3 Verkehrsfihrungsphasen und erstreckt sich von ca. km 51,100
bis km 53,500 gem. Unterlagen des AG. Sperrungen der Strecke oder der Anschlussstelle sind nicht ge-
plant.

Zur Abwicklung der Gesamtbaumalnahme sind 330 Kalendertage vorgesehen .

Die Breite der Fahrstreifen, Lange der Verkehrsfiihrung und Lage/Typ der TSE der einzelnen Phasen kon-
nen den Verkehrsfiihrungskonzepten in der Anlage entnommen werden. Zum geplanten Bauablauf s.
Punkt 3.2 der Baubeschreibung:

Phase 1: Verkehrsfiihrung 2+2
- In Anlehnung an die RSA-Regelplane D 1/ 4
- Fahrstreifen auRen
- Baufeld am Mittelstreifen
- Dauer 30 KT
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Phase 2: Verkehrsfiihrung 3+1
- In Anlehnung an die RSA-Regelplane D Il/1a/b
- 3 Fahrstreifen auf RiFa Kassel
- 1 Fahrstreifen auf RiFa Dortmund innen
- Baufeld auf RiFa Dortmund aul3en
- Dauer 150 KT

Phase 3: Verkehrsfiihrung 3+1
- In Anlehnung an die RSA-Regelplane D 1l/1a/b
- 3 Fahrstreifen auf RiFa Kassel
- 1 Fahrstreifen auf RiFa Dortmund auf3en
- Baufeld auf RiFa Dortmund innen
- Dauer 150 KT

Die Verkehrsfiihrungskonzepte des AG stellen lediglich die geplante Verkehrsfiihrung im Grundriss und in
ausgewahlten Querschnitten dar und haben nicht den Anspruch eines vollstandigen Verkehrsfiihrungs-
planes. Die Erstellung dieser ist Teil der Leistung des Fachloses Verkehrssicherung. Hierbei sind alle zur
Einrichtung der dargestellten Verkehrsfiihrung notwendigen Verkehrssicherungsmittel, Verkehrszeichen,
Plan- und Hinweistafeln, Auskreuzvorrichtungen etc. in Anlehnung an die Regelplane der RSA einzuplanen
und in die entsprechenden LV-Positionen zur Einrichtung, Vorhaltung und den Ab- bzw. Umbau der Ver-
kehrsfiihrung einzukalkulieren. Die Regelungen unter Punkt 3.1.2 sind zu beachten.

In Fahrtrichtung Dortmund sind Hinweistafeln ,,Ausfahrt 63 Marsberg rechts einordnen* vorzusehen.

Grundlage fiir samtliche Verkehrsfiihrungen bilden die Stralenverkehrs-Ordnung (StVO) und die allge-
meine Verwaltungsvorschrift zur StVO (VwV-StVO), die Richtlinien flr verkehrsrechtliche Sicherung von
Arbeitsstellen an StralRen (RSA 21), die zusétzlichen technischen Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir
Sicherungsarbeiten an Arbeitsstellen an Stral3en (ZTV-SA 97), sowie die dieser Ausschreibung angefuigten
Verkehrsfiihrungskonzepte, Plane und Musterpléne.

Unmittelbar nach dem Startgesprach beginnt der Auftragnehmer mit dem Anfertigen der Verkehrszei-
chenplane. Grundlage bilden die dieser Ausschreibung angefiligten Verkehrsflihrungskonzepte, Plane und
Musterpléne zur Anfertigung der genehmigungsféhigen Verkehrsfihrungsplane.

Das Verkehrssicherungsunternehmen muss sich mit der Ortlichkeit vertraut machen.

Die Aufstellmdglichkeiten von Verkehrszeichen, Hinweistafeln, Umleitungsbeschilderungen, Vorwarnan-
zeigern, etc. sind zu priifen und entsprechend mit den ermittelten Betriebskilometrierungen in den Planen
darzustellen.

Bei Arbeiten in Bereichen von Streckenbeeinflussungsanlagen (SBA) bzw. auf Tunnelstrecken darf es nicht
zu widersprichlichen Beschilderungszustéanden zwischen den Verkehrszeichen der SBA/Tunnelstrecke
und der Baustellenverkehrsfiihrung kommen.

Bei Arbeiten in den genannten Bereichen und bei Arbeiten, die in die genannten Bereiche hineinwirken,
darf die Sperrung von Fahrstreifen erst nach Durchflihrung der erforderlichen Schaltungen an den Anzei-
gequerschnitten der SBA erfolgen. Die vorab angeordneten Schaltungen sind im Zuge der Baustellenein-
richtung vom AN bei der Verkehrszentrale Leverkusen telefonisch anzufordern. Der Auftragnehmer hat
sich vor Ort von der Umsetzung der angeforderten Schaltungen der Anzeigequerschnitte zu tberzeugen.

Anderungen und/oder Ergdnzungen aus den Abstimmungsgespriachen mit dem Auftraggeber sind in die
entsprechenden Plane einzuarbeiten. Dieses ist in die aufgefihrten OZ mit einzukalkulieren.
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Die Kosten der Verkehrssicherung, die nach Fertigstellungstermin zur Durchfiihrung von restlichen Ver-
tragsleistungen (die aus Griinden, die der Auftragnehmer zu vertreten hat, nicht in der vertraglich verein-
barten Zeit erbracht worden sind), zur Beseitigung von Baumangeln und zur Durchfiihrung von Arbeiten
zur Beseitigung von Mangelanspriichen des Auftraggebers, tragt der Auftragnehmer. Die fir den Verkehr
zustandige anordnende Stelle entscheidet, ob die Verkehrssicherung von der zustédndigen Autobahnmeis-
terei durchgefiihrt wird, oder ob der Auftragnehmer diese selbst durchzuftihren hat.

Transportfahrzeuge dirfen nur das zuldassige Gesamtgewicht entsprechend § 34 StVZO aufweisen. Ent-

sprechende Kontrollen behilt sich der Auftraggeber vor. Bei Feststellung einer Uberschreitung des zul&s-
sigen Gesamtgewichtes bei Transportfahrzeugen erfolgt eine Anzeige bei der zustéandigen Behorde.

3.1.2. Aufrechterhaltung des Verkehrs

Die Verkehrseingriffe haben unter Aufrechterhaltung des Verkehrs zu erfolgen. Bei Arbeiten mit reduzier-
ter Anzahl von Fahrstreifen bestehen die in der angefiigten Liste einzuhaltenden Sperrzeiten.

Arbeiten mit einstreifiger Verkehrsfuhrung dirfen nur nachts (22 Uhr — o5 Uhr) und einem mit dem AG
vorabgestimmten Wochenende (freitags 20 Uhr — montags os Uhr) durchgefuhrt werden.

Wahrend der Zeiten von publikumsintensiven Grof3veranstaltungen sowie vor, wahrend und nach Feier-
tagen (,,Briickenwochenenden®) kann es zu zusatzlichen Einschrdnkungen kommen; Mehrkosten entste-
hen dem AG hieraus nicht.

Arbeitsstellen kiirzerer Dauer (AkD)

Es gelten die Regelungen der RSA 21 und die dieser Ausschreibung angefuigten Plane und Musterpléne fur
Arbeitsstellen kiirzerer Dauer.

Bei Arbeiten am Mittelstreifen mit Auswirkungen auf die Gegenfahrbahn sind die linken Fahrstreifen auf
beiden Richtungsfahrbahnen zu sperren. Dies gilt sinngemal auch fur Trennstreifen zu Parallelfahrbah-
nen.

Die Wahl der Verkehrsfiihrung und die Anwendung der Plane und Musterpléne ist der tatsachlichen Ort-
lichkeit anzupassen und liegt in der Verantwortung der Anwendenden.

Darliber hinaus gelten folgende Regelungen der Autobahn GmbH, die der Sicherheit und Gesundheit u.a.
auch der Beschaftigten der auszufiihrenden Firmen dienen und einzuhalten sind und entsprechend in der
Arbeitsplanung und bei der Kalkulation zu bericksichtigen sind.

Untersagt sind:

1. Bei ortsfesten Arbeitsstellen kiirzerer Dauer der Aufenthalt in den Zugfahrzeugen der Vorwarnanzei-
ger oder fahrbaren Absperrtafeln sowie der Aufenthalt im unmittelbaren ungesicherten Umfeld die-
ser Fahrzeuge.

2. Bei Sperrung von Fahrstreifen der Aufenthalt in Fahrtrichtung vor den fahrbaren Absperrtafeln.

3. Das Mitfiihren von Ladung auf Anhangern, die Tragerfahrzeuge der Vorwarnanzeiger oder fahrbaren
Absperrtafeln sind.

4. Das Abkuppeln der fahrbaren Absperrtafeln von ihren Zugfahrzeugen (vgl. Teil D Abschnitt 3 Absatz 4
RSA 21)

Zugfahrzeuge von fahrbaren Absperrtafeln missen ein zuldssiges Gesamtgewicht von mindestens 7,49t
haben.
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Arbeitsstellen langerer Dauer (AID)

Es gelten die Regelplane der RSA 21 und die dieser Ausschreibung angefuigten Verkehrsfiihrungskonzepte.

Stoffe und Bauteile

Das Tragen von Warnkleidung nach EN ISO 20471 ist im Verkehrsraum bzw. im Baustellenbereich zwin-
gend vorgeschrieben (8 35 Absatz 6 StVO); Warnkleidungsausfiihrung fur alle Bereiche ausschlieBlich
Klasse 3.

Bei Einsatz von Stoffen und Bauteilen sind nur solche erlaubt, die den jeweils giiltigen Technischen Liefer-
bedingungen entsprechen. Diese sind u. a. im Anhang 4 der ZTV-SA 97 aufgelistet.

Das entsprechende Prifzeugnis einer anerkannten Prifstelle bzw. eines akkreditierten Priflaboratoriums
ist auf Verlangen vorzulegen.

Verkehrszeichen, Verkehrseinrichtungen und Warneinrichtungen

Die Ausfuhrung der Verkehrszeichen, Verkehrseinrichtungen und Warneinrichtungen erfolgt nach den
Vorgaben der RSA 21, Teil A, Pkt. 2 und Pkt. 3.

Die Sicht auf ortlich vorhandene Verkehrszeichen darf nicht behindert werden.

Ggf. ist der Standort der Arbeitsstellen-Verkehrszeichen zu &ndern bzw. Bewuchs zuriickzuschneiden. Das
Schnittgut ist dann in Eigentum des Auftragnehmers zu Gibernehmen und einer geordneten Verwertung
zuzufuhren.

Fiir das Auskreuzen von stationdr vorhandenen, aber nicht bendtigten Verkehrszeichen sind ausschlief3-
lich mobile Auskreuzvorrichtungen zu verwenden. Hierzu sind mobile, rote und retroreflektierende Aus-
kreuzvorrichtungen gem. ZTV-SA 97 Abschnitt 6.1 zu verwenden, welche die Schildflache nicht beriihren
darfen.

Eine Entwertung von Verkehrszeichen durch Auskreuzen mit Klebebéndern und/oder durch das Wegdre-
hen von Verkehrszeichen ist NICHT zulassig.

Nach Beendigung der Arbeiten und der Verkehrsfiihrung ist der Grundzustand wiederherzustellen.

Die mdgliche Erneuerung, die durch die vorgenannten Beschadigungen an den Verkehrszeichen entste-
hen, gehen zu Lasten des Auftragnehmers.

Bei Entwertungen tber der Fahrbahn ist zu gewéhrleisten, dass ein Herabfallen von Teilen ausgeschlossen
ist. Das Entwertungssystem ist dem AG spatestens zur Verkehrsbesprechung zu benennen. Es ist nur ein
Kreuz pro Zielblock bzw. Pfeil vorzusehen.

Alle vorhandenen Verkehrszeichen (z. B. Ankiindigungsbaken), die nicht ungltig werden, sind mit zuge-
lassenen Aufstellvorrichtungen lagerichtig an geeignete Standorte zu versetzen.

Fir die Verkehrszeichen, Baken und Klappbaken ist Folie mit der Reflexions-Klasse RA 2 und dem Reflex-
folien-Aufbau B oder Aufbau C zu verwenden. Bei Einsatz von Leitkegeln und Klappkegeln sind nur solche

zu verwenden, die den Anforderungen ,,H6he 75 cm, Mindestgewicht Klasse lll, Folie Typ B (Klasse RA 2
Aufbau B oder C)" geniigen.

Es sind ausschlielich Pfeilbaken zu verwenden.
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In Uberleitungsbereichen und in Rampenbereichen diirfen nur einseitig beklebte Pfeilbaken aufgestellt
werden.

Fir Baustellenausfahrten sind entsprechend der ortlichen Situation fiir jeden Bauabschnitt Z 101 StVO in
Verbindung mit Z 1007-33 StVO (,,Baustellenausfahrt*) aufzustellen. Am Beginn und Ende der Ausfahrt
ist eine beleuchtete Bake aufzustellen.

Beim Einsatz von Warnschwellen sind nur solche zulassig, die nach TL Warnschwellen positiv geprift wur-
den, bzw. deren Gleichwertigkeit durch das BMV bestéatigt wurde. Das Priifzeugnis ist auf Verlangen vor-
zulegen.

Gelbmarkierung

Die Ausfuhrung der Gelbmarkierung erfolgt nach den Vorgaben der RSA 21, Teil A, Pkt. 2.6 Absatz (3).

Gelbe Markierung muss der Klasse P7, R5, RW3, Q1 und S1 gemaR ZTV M 13 entsprechen, es sind grund-
satzlich Typ 2-Markierungen vorzusehen.

Arbeitsstellen-Informationsschild

Es ist mind. 14 Tage vor Beginn der Arbeiten je Fahrtrichtung ein Arbeitsstellen-Informationsschild aufzu-
stellen.

Die Ausfuhrung des Arbeitsstellen-Informationsschildes erfolgt nach den Vorgaben des Auftraggebers.
Eine gepriifte Statik ist durch den Auftragnehmer vorzulegen.

Die fachgerechte Aufstellung ist mit einzurechnen und wird nicht gesondert vergutet.
Gem. § 33 StVO ist Werbung an Autobahnen verboten, auch im Zuge von Arbeitsstellen!

Die Verkehrssicherung und Beschilderung haben fortlaufend mit der BaumaRnahme zu erfolgen. Die Auf-
stellung der Schilder ist dem StralRenverkehrsamt gemaR 8§ 45 StVO anzuzeigen (N&heres siehe unter
3.1.5). Die Verpflichtung des Auftragnehmers gemiR den Vorgaben dieser vertraglichen Bestimmung be-
steht bis zur vertragsgerechten und vollstéandigen Erflllung des Bauvertrages einschl. aller Nebenarbeiten.

Bei der Ausfiihrung von Nebenarbeiten nach Beendigung der Deckenarbeiten (z. B. Herstellung von Ban-
ketten pp) endet die Verpflichtung des Auftragnehmers daher erst mit vollstdndiger Rdumung der Bau-
stelle.

Eine Unterbrechung der Bauarbeiten befreit den Auftragnehmer nicht von dieser Verpflichtung.

Wahrend der Bauzeit sind die Zugange und Zufahrten zu den Anliegergrundstiicken (auch landwirtschaft-
lich genutzte Grundstuicke) freizuhalten und prov. anzuschlieBen. Fahrbahnanrampungen sind sicher und
verkehrsgerecht auszubilden.

3.1.3. Verkehrsumleitungen, -beschrankungen, -sperrungen

Die RSA21 (Richtlinie fur die Sicherung von Arbeitsstellen; derzeitige Fassung 2021) ist, insbesondere hin-
sichtlich ihrer Absténde zu beachten.

Bei der Einrichtung, der Umlegung und dem Abbau von Arbeitsstellen langerer Dauer ist in jeder Phase

eine verkehrssichere, der jeweiligen Verkehrsnachfrage entsprechend leistungsfahige und eindeutige Ver-
kehrsflihrung zu gewahrleisten.
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Der Auf-, Um- und Abbau der jeweiligen Verkehrsfiihrungsphase muss mdglichst ohne verkehrliche Be-
eintrachtigungen erfolgen. Werden Zwischenzustdnde erforderlich, ist eine eindeutige und sichere Fiih-
rung des Verkehrs zu gewahrleisten. Diese miissen gegebenenfalls mit entsprechenden Verkehrszeichen-
planen verkehrsrechtlich angeordnet werden.

Bei bevorstehenden Vollsperrungen sind 14 Tage vor Baubeginn entsprechende Hinweistafeln aufzustel-
len.

3.1.4. Freihalten von Lichtraumprofilen
-entfallt-
3.1.5. Verkehrsrechtliche Anordnungen

Die verkehrsrechtliche Anordnung gem. § 45 Absatz 6 StVO i. V. m. § 1 InfrGG-Beleihungsverordnung
ist unabdingbare Voraussetzung flr die Einrichtung der Verkehrssicherung (Arbeitsstellenverkehrsfiih-
rung).

Die Autobahn GmbH des Bundes, Niederlassung Westfalen erteilt die notwendigen verkehrsrechtlichen
Anordnungen gem. § 45 Absatz 2 StVO i. V. m. 8§ 1 InfrGG-Beleihungsverordnung auf der Autobahn im
Bereich ihrer drtlichen und sachlichen Zustandigkeit. Hier ist zu beachten:

Verkehrsrechtliche Anordnungen fiir Verkehrssicherungen im Zuge von Arbeitsstellen langerer Dauer
(AID) erteilt die zustandige StraBenbaubehérde innerhalb der NL Westfalen. Die damit verbundene Prii-
fung und Anordnung der eingereichten Unterlagen inkl. der Verkehrszeichenpléane ist als rein hoheitli-
che Aufgabe, zu betrachten und beinhaltet oder ersetzt damit nicht die vorherige bauvertragliche Pri-
fung durch die bauausfiihrende Organisationseinheit. Diese Priifung hat im Vorlauf zu erfolgen. Ein zu-
satzlicher Vergitungsanspruch fiir erganzende oder gednderte Verkehrszeichen, Verkehrs- u. Warnein-
richtungen oder temporare Schutzeinrichtungen besteht nur nach vorheriger Abstimmung mit der bau-
ausfuhrenden Einheit.

Die verkehrsrechtliche Anordnung fiir Verkehrssicherungen im Zuge von Arbeitsstellen kiirzerer Dauer
(AkD) erfolgt durch die zustandige Autobahnmeisterei, die hier die hoheitliche Aufgabe der Stralenbau-
behdrde fir die Autobahn GmbH des Bundes in der Niederlassung Westfalen gemiR § 1 InfrGG-Belei-
hungsverordnung wahrnimmt. Auch hier sind die Plane zwecks Prifung auf Vertragskonformitét vorab
der zusténdigen bauausfiihrenden Einheit vorzulegen. Die dazu geltenden Fristen sind in den nachfolgen-
den Ausfiihrungen zu finden.

Einstreifigkeiten sind im betroffenen Streckenabschnitt an Standardtagen (= grine Tage im Reisezeiten-
kalender) wie folgt mdglich:

MO -DO: bis 6 Uhr und wieder ab 20 Uhr

FR: bis 7 Uhr und wieder ab 21 Uhr
SA: bis 9 Uhr und wieder ab 19 Uhr
SO: bis 9 Uhr und wieder ab 20 Uhr

Im nachgeordneten StralRennetz erteilen die zustandigen Behdrden nach Landesrecht (Verkehrsbehdrden
der Stadte und Gemeinden) fiir die betroffenen Straen oder StralRenteile die notwendigen verkehrs-
rechtlichen Anordnungen gem. § 45 Absatz 2 StVO.

Die Kosten fiir die Anordnungen sind in die entsprechende OZ einzurechnen.
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Inhalte der verkehrsrechtlichen Anordnung

Nachfolgend aufgefiihrte Angaben sind als Bestandteil der Verkehrsrechtlichen Anordnungen fiir jeden
Antrag unbedingt beizubringen und VOLLSTANDIG aufzufiihren:

- Projektbezeichnung

- Lage der Baustelle,

- Bauphase

- Artder Verkehrsfuihrung (z.B. 4+o auf Grundlage RSA 21)

- Bauzeit (geplanter-bzw. frihester Beginn der Arbeiten (Arbeitsstelleneinrichtung), spatestens
Ende der Arbeiten, bzw. Ende der einzelnen Bauphasen (Datum und Uhrzeiten),

- Lange der Baustelle

- Verantwortlicher fir die Verkehrssicherung *1) (Name, Anschrift, Rufnummer))

- Bereitschaftsrufnummer 24/7

- Verkehrszeichenplan:

- Vorgesehene Beschilderungen und Verkehrszeichen einschlielich Beleuchtungseinrichtun-
gen, Markierung und Absperrgeréte,

- Umleitungsplan

- Darstellung vorhandener Verkehrszeichen inkl. SBA und Markierung

- Darstellung voriibergehend auBer Kraft gesetzter Verkehrszeichen

Soweit der Einsatz mobiler Stauwarnanlagen erforderlich ist, sind folgende Unterlagen einzureichen:

- Lageplédne mit den Standorten und Schaltzustdnden der mobilen Stauwarnanlagen
- Verantwortlicher fiir den Betrieb der Signalanlage (Name, Anschrift, Rufnummer) Bereit-
schaftsrufnummer 24/7*?

Soweit der Einsatz einer Lichtsignalanalage erforderlich ist, sind folgende Unterlagen einzureichen:

- Signallageplane mit den hierzu gehérende Signalzeiten
- Verantwortlicher fiir den Betrieb der Signalanlage (Name, Anschrift, Rufnummer) Bereit-
schaftsrufnummer 24/7*%

Nachfolgend aufgefiihrte Angaben sind nicht Bestandteil der verkehrsrechtlichen Anordnung, aber unbe-
dingt im Zuge der Planerstellung zu berticksichtigen und im Verkehrszeichenplan darzustellen:

- Abmessungen Fahrbahnquerschnitt (Darstellung der Behelfsfahrtreifenbreiten und lagema-
Rige Darstellung im Gesamtquerschnitt incl. Verkehrseinrichtungen und Schutzeinrichtungen)

- Darstellung der Sicherheitsabstiande im Ubergangsbereich zwischen Verkehrs- und Arbeitsbe-
reich geman ASR 5.2 (Darstellung im Querschnitt)

- Behelfszufahrten fiir Einsatzkrafte

- Aufstellflache fur Verkehrszeichen

- Lage und Kennzeichnung der Baustellenausfahrten; Nothaltebuchten;

- Lage vorhandener und geplanter Mittelstreifeniiberfahrten,

- dWwiSta Tafeln einschlieRlich geplanter Schaltbilder und Anzeigetexte

- Lage und Kennzeichnung von Notdéffnungen

Verkehrsfiihrung an Anschlussstellen

- Lage und Systemangabe mit dem Wirkungsbereich von Fahrzeugriickhaltesystemen
- Anschlussstellen, sowie Rast- und Tankanlagen mit Ein- und Ausfadelungsstreifen
- Kamerastandorte
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*1) Die erforderlichen Fachkenntnisse des Verantwortlichen gem. dem ,Merkblatt (iber Rahmenbe-
dingungen fur erforderliche Fachkenntnisse zur Verkehrssicherung an Stralien“ (MVAS) ist méglichst
bei Angebotsabgabe (gemaR Formblatt 109 u. Auftragsbekanntmachung), zwingend jedoch rechtzei-
tig vor Auftragserteilung nachzuweisen!

Umleitungspléne

Die Umleitungen sind durch den Auftragnehmer zu planen und mit dem Auftraggeber sowie den Beteilig-
ten und den nach Landesrecht zustéandigen Behdrden abzustimmen (Feuerwehr, Verkehrsbehdrde Stadt
XX, Polizei, Autobahnpolizei, usw.). Dies gilt sowohl fiir den BAB-Bereich als auch im Bereich der sonstig
in Anspruch genommenen Verkehrsflachen des nachgeordneten Netzes (z.B. Stadt XX).

Etwaige der Ausschreibung beigefligten Musterplédne des Auftraggebers erheben keinen Anspruch auf
Vollstéandigkeit.

Nachfolgend aufgefuihrte Angaben sind zusatzlich in den Umleitungsplanen darzustellen:

- Umleitungsstrecken inkl. der Grenzen ortlicher Zustéandigkeiten betroffener Stadte und Gemein-
den

Fristen zur Einreichung von Verkehrszeichenpldane zur Vorabstimmung und Kontrolle durch die Bau-
Uberwachung

Die Anfertigung von Verkehrszeichenpldnen beginnt seitens des Auftragnehmers unmittelbar nach dem
Startgesprach.

Spatestens 18 Tage vor Beginn der Ausfiihrung der RegelbaumaRnahmen und spatestens 5 Wochen vor
Beginn groRerer BaumalRnahmen mit Sperrung von Anschlussstellen hat der Auftragnehmer die Unterla-
gen fiir die verkehrsrechtliche Anordnung — einschlieflich der Verkehrszeichen- und Umleitungspléane -
anzufertigen und der értlichen Bauiiberwachung des Auftraggebers zur Uberpriifung im pdf-Format vor-
zulegen.

Verkehrsbesprechung

Spatestens zwei Wochen vor der Einrichtung einer Arbeitsstelle wird auf Grundlage der vorabgestimmten
Planunterlagen eine Verkehrsbesprechung durchgefiihrt. Die fir die Autobahn zustandigen Stellen (Auf-
traggeber und Polizei) und die flr das nachgeordnete Straennetz nach Landesrecht zustéandigen Behor-
den (Kommune, Polizei, Feuerwehr) sind zu beteiligen.

Grundlagen der Verkehrsbesprechung sind die vom Auftragnehmer erstellten Verkehrszeichenpléane und
die vom Auftragnehmer erstellte Ablaufplanung zum Auf-, Um- und Abbau der Verkehrssicherung zu den
einzelnen Bauphasen.

Fristen zur Einreichung vorabgestimmter Verkehrszeichenpldane zur VAO

Die mit dem Auftraggeber vorabgestimmten Verkehrszeichenpléne fiir die Antrage auf verkehrsrechtliche
Anordnungen gem. § 45 Absatz 2 StVO mssen bis spétestens 14 Tage vor Baubeginn bei den zustandigen
Genehmigungsbehdrden eingereicht werden. Anderungen und/oder Erganzungen aus den Abstimmungs-
gesprachen mit den am Genehmigungsverfahren zu beteiligten Stellen sind in die entsprechenden Plane
einzuarbeiten (insbes. aus der Verkehrsbesprechung).

Plane fur Vollsperrungen der durchgehenden Fahrbahn, von Verbindungsfahrbahnen in Autobahnkreuzen
oder von Anschlussstellen sind abweichend mind. vier Wochen vor Baubeginn einzureichen.
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Abnahme der Verkehrsfiihrung

Die verkehrliche Abnahme gem. ZTV-SA 97, Abschnitt 8 der einzelnen Auf-, Um-, oder Abbauphasen einer
Verkehrsfiihrung hat zeitnah nach Erreichen des angeordneten Zwischenzustandes zu erfolgen. Dabei ist
sicherzustellen, dass die eingereichte Verkehrsfiihrung mit der verkehrsrechtlich angeordneten Verkehrs-
flihrung Gibereinstimmt.

Uber die verkehrliche Abnahme wird ein Protokoll erstellt, das allen Beteiligten (AN, AG, SVB, Polizei) in
Kopie zugestellt wird. Alle Mangel werden im Protokoll dokumentiert und sind unverziglich durch den AN
zu beseitigen.

Kontrolle der Verkehrsfiihrung

Der Adressat der verkehrsrechtlichen Anordnung ist fiir die Kontrolle der Verkehrsfiihrung verantwortlich.

Die Kontrolle und Wartung der Verkehrsfiihrung ist gem. ZTV-SA 97, Abschnitt 7 durchzufiihren. Die Kon-
trolle ist mindestens zweimal téglich, einmal bei Tageslicht und einmal bei Dunkelheit, durchzufuhren. Die
durchgefihrten Kontrollen sind zu dokumentieren und die Dokumentation ist dem AG unverziglich zu
Ubergeben.

Beendigung der Verkehrsfiihrung

Der Auftragnehmer hat 10 Tage vor Beendigung der Verkehrsfiihrungsphase dem Auftraggeber das Ende
anzukiindigen. Gleiches gilt bei begriindeter Uberschreitung des Enddatums der verkehrsrechtlichen An-
ordnung.

Der Auftragnehmer hat die Beendigung der Verkehrsfiihrung unmittelbar dem Auftraggeber anzuzeigen.

Bei Verkehrsfiihrungen in Bereichen von Streckenbeeinflussungsanlagen, temporaren Seitenstreifen-
freigaben und bei Schaltungen von dWiSta-Tafeln hat auRerdem eine Benachrichtigung der Verkehrs-
zentrale Leverkusen zu erfolgen. In Bereichen von Tunnelbauwerken ist dieses zusatzlich der Tunnel-
leitzentrale anzuzeigen.

3.1.6. Temporare FRS

Im Abschnitt 5.5, Anlagen/Formblatter werden unter Unterpunkt 5.5.4 die Regelungen der TL Transpor-
table Schutzeinrichtungen 97 fur den Einsatz auf Autobahnen prazisiert. Es sind die aufgelisteten Anfor-
derungen erganzend zu erflllen (nur fiir die Systeme, die nicht in der BASt-Liste der Transportablen
Schutzeinrichtungen enthalten sind)

3.2. Bauablauf

Reihenfolge und Abwicklung der Arbeiten

Die gesamte Baumalinahme ist in 2 Fachlose unterteilt:

- Fachlos 1: Uberbauverstarkung
- Fachlos 2: Verkehrsfiihrung

Der Bauablauf ist grundsatzlich mit der értlichen Bauiliberwachung abzustimmen. Die Abwicklung der Ar-
beiten und die Dispositionen, die den gesamten Bauablauf betreffen, sind Sache des AN.
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Zusammenstellung der Arbeiten

Die nachfolgend fur jede Bauphase aufgelisteten Arbeiten sind nicht zwingend in der Reihenfolge der tat-
sdchlichen Ausfiihrung dargestellt und stellen lediglich die Hauptbautatigkeiten dar.

Bauphase 1

- Einrichtung einer 2+2 Verkehrsfiihrung (s. Punkt 3.1 der Baubeschreibung)
- Herstellung von Mittelstreifentiberfahrten von km 51,950 bis 52,320 und von km 52,480 bis 52,660

Bauphase 2

- Einrichtung einer 3+1 Verkehrsfiihrung (s. Punkt 3.1 der Baubeschreibung)
- Demontage Gelander und Schutzplanke Uberbau Nord

- Abbruch AuRRenkappe Nord

- Errichtung Absturzsicherung auf Kragarm Nord inkl. temp. Entwésserung

- Abbruch Asphaltbelag inkl. Abdichtung 1. Bauabschnitt

- Ausbau und Verddmmung Ablaufe im Bestandsbauwerk

- Vorbereiten der Fahrbahntafel im 1. Bauabschnitt

- Anpassung der Fahrbahnibergangskonstruktion

- Einbau der bewehrten Fahrbahnplatte im 1. Bauabschnitt

- Herstellung FRS auRRen

Bauphase 3

- Einrichtung einer 3+1 Verkehrsfuihrung (s. Punkt 3.1 der Baubeschreibung)
- Demontage Schutzplanke Mittelkappe

- Abbruch Mittelkappe

- Abbruch Asphaltbelag inkl. Abdichtung 2. Bauabschnitt

- Vorbereiten der Fahrbahntafel im 2. Bauabschnitt

- Errichtung Absturzsicherung mit Sichtschutz am Mittelstreifen

- Anpassung der Fahrbahniibergangskonstruktion

- Einbau der bewehrten Fahrbahnplatte im 2. Bauabschnitt

- Herstellung FRS Mittelstreifen

Winterbau
siehe Abschnitt 3.7 dieser Baubeschreibung

Zusammenwirken mit anderen Unternehmen

Zur Sicherstellung einer zligigen Abwicklung der ineinandergreifenden Fachlose ist durch den Auftragneh-
mer des Fachlos 1 die Koordination mit dem Auftragnehmer des Fachlos 2 und der ortlichen Bauliberwa-
chung vorzunehmen, damit das Zusammenwirken der Einzelgewerke und somit die reibungslose Gesamt-
abwicklung der Baumalinahme moglich wird. Der Auftragnehmer des Fachlos 1 hat den anderen Fachlo-
sen so frih wie moglich mitzuteilen, zu welchem Zeitpunkt die einzelnen Teilleistungen auszufuhren sind.

Die Arbeiten von Fachlos 2 sind innerhalb der jeweiligen Bauphasen in Teilabschnitten auszufiihren. Der
Bauablauf obliegt der Disposition des Auftragnehmers vom Fachlos 1 unter Beriicksichtigung der vorge-
sehenen Bauphasen und der zugehorigen Verkehrsfiihrung.
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Die unter Punkt 3.1.1 genannten Dauern der einzelnen Bauphasen beginnt jeweils mit der Aufnahme der
Arbeiten der Fachloses Verkehrssicherung in der Ortlichkeit.

Fir das Fachlos Verkehrssicherung sind zu Beginn jeder Bauphase 6 WT fiir das Einrichten der jeweiligen
Verkehrsfuhrung einzurdumen. In dieser Zeit sind keine Arbeiten der anderen Fachlose innerhalb der Bau-
stellenverkehrsfiihrung maoglich.

Zeitliche Beschréankungen - Sperrpausen

S. Punkt 3.1.2 — Aufrechterhaltung des Verkehrs

Oberbau

Die Herstellung von provisorischen Abschliissen, Rampen und Angleichungen, auch in LAngsrichtung, so-
wie ihre Beseitigung sind Nebenleistungen und werden nicht gesondert vergiitet.

3.3. Wasserhaltung

Die schadlose Ableitung des Oberflachenwassers ist Sache des AN und wird nicht gesondert vergutet. Die
Angaben zu den Punkten 2.6.1 und 2.9.5 der Baubeschreibung sind zu beachten.

3.4. Baubehelfe

Die Erstellung der Ausfiihrungsunterlagen der Baubehelfe erfolgt durch den Auftragnehmer. Kosten sind
in die technische Bearbeitung einzurechnen.

Die Prufung der Ausfiihrungsunterlagen und Standsicherheitsberechnungen der Traggeriiste und Ver-
baute sowie die ortlichen Bauabnahmen durch einen Priifingenieur erfolgt auf Veranlassung des Auftrag-
gebers.

3.4.1. Verbauten

Das Reinigen der Verbauten ist in die Position fiir die Herstellung der Verbauten einzukalkulieren und wird
nicht gesondert vergutet.

Erschwernisse und Mehraufwendungen im Bereich des Erdbaus durch vorhandene bzw. durch die Her-
stellung oder den Riickbau von Verbauten bzw. Riickverankerungen sind in die Erdbauleistungen einzu-
kalkulieren.

Die Rohrleitungsgraben am Fuld der Einschnittsbéschungen miissen mit einem verformungsarmen Verbau
gestutzt werden.

3.4.2. Trag-, Arbeitsgeriiste

Fiir den Abbruch der AulRen- und Mittelkappe sind Trag- und Schutzgeriiste sowie temporare Absturzsi-
cherungen notwendig, siehe Leistungsverzeichnis.
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3.4.3. Baugruben, Wandsicherungen

Baubehelfe flir Baugruben, Wandsicherungen, Wasserhaltungen, Montageeinrichtungen, Hilfskonstrukti-
onen, etc., die nicht gesondert ausgeschrieben sind, sind in den entsprechenden Ordnungsziffern zu be-
ricksichtigen und einzurechnen.

Standsicherheitsnachweise und Ausfiihrungsplane fir Baugrubenverbauten aller Art sind durch den AN
zu erbringen. Diese Leistungen sind in die jeweiligen Leistungspositionen einzurechnen. Eine gesonderte
Vergitung erfolgt nicht.

3.4.4. Montageeinrichtungen

-entfallt-

3.4.5. Bauverfahren

-entfallt-

3.4.6. Abbruchverfahren

-entfallt-

3.4.7. Spezialtiefbau

-entfallt-

3.4.8. Arbeitsebenen

Die Herstellung, Unterhaltung, Umbau und Riickbau von benétigten Arbeitsebenen und Arbeitsrampen
jeglicher Art sind in die entsprechenden Leistungspositionen einzurechnen.

3.4.9. Freigelegte Bauteile

Das Reinigen von freigelegten Bauteilen wird nicht gesondert verglitet und ist in die entsprechende Leis-
tungsposition einzurechnen.

3.4.10. Baubehelfe Ingenieurbau

Traggeriste ab TraggerUstklasse B werden durch den vom Auftraggeber beauftragten Priifingenieur ge-
prift.

Baubehelfe wie Traggeriste, Schalwagen, Arbeitsgeruste etc. sind vor Benutzung vom fachkundigen Bau-
leiter des Auftragnehmers ggf. unter Mitwirkung des Herstellers und des Ausfihrungsplaners abzuneh-
men. Uber die Begehung ist ein Protokoll aufzustellen.

Der Auftraggeber behilt sich vor, Baubehelfe, die den Verkehr, die sonstige 6ffentliche Sicherheit, die
Qualitat des Bauwerkes und den Bauablauf betreffen, einer zusétzlichen Untersuchung vor Ort durch den
Prifingenieur und die Bauliberwachung zu unterziehen. Hierzu muss der Auftragnehmer die 0.g. Baube-
helfe dem Auftraggeber mindestens 14 Arbeitstage vor Inbetriebnahme zur Begutachtung/Freigabe an-
melden.
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3.5. Stoffe, Bauteile
3.5.1. StraRenbau
3.5.1.1. Erdbau

-entfallt-

3.5.1.2. Gesteinskdrnungen

Fur Liefermaterial aus bzw. mit mineralischen Ersatzbaustoffen sind die Einsatzmdoglichkeiten in techni-
schen Bauwerken geméf Anlage 2 ErsatzbaustoffV zu beachten.

Die Eigenschaft der Grundwasserdeckschicht ist im Abschnitt 2.7.1 beschrieben.
3.5.1.3. Material fiir Schichten ohne Bindemittel

-entfallt-

3.5.1.4. Asphalt

Fur die Herstellung von Asphaltschichten sind zusétzliche Untersuchungen fiir verschiedene Gebrauchs-
verhaltensorientierte Eigenschaften durchzufiihren. Teilweise sind diese mit Anforderungen verbunden,
die Uber das Niveau des Standardregelwerkes hinausgehen.

Bei Asphaltbeton fiir Asphalttragschichten oder fiir Asphalttragdeckschichten kann entweder ein Bitumen
mit derselben Spezifikation wie das geforderte resultierende Bindemittel oder ein Bitumen, das héchstens
zwei Sorten weicher ist als das geforderte resultierende Bindemittel, verwendet werden.

Bindemittel
Die Begriffe flr Bitumen und Zubereitungen aus Bitumen entsprechen den Bezeichnungen und Kurzbe-
zeichnungen der TL Bitumen-StB 25 oder der TL VBIt-StB 22. Es wird unterschieden zwischen

Bitumen, ein den TL Bitumen-StB 25 oder den TL VBit-StB 22 entsprechendes gebrauchsfertiges
Produkt im Anlieferungszustand, und

Resultierendes Bindemittel, ein durch Anteile von Bindemittel aus Asphaltgranulat und/oder Na-
tur-asphalt und/oder Zusétzen sowie ggf. Riickgewinnung aus dem Asphalt in den Gebrauchsei-
genschaften verandertes Bitumen.

Bitumenpaar: Bitumen nach den TL Bitumen-StB 25 und nach den TL VBit-StB 22, deren Verwendung zu
einem technisch gleichwertigen Asphaltmischgut flihrt. Das Bitumenpaar wird in eckigen Klammern, wie
2.B. [30/45 // 35/50 VL], angegeben (mit Ausnahme fiir SMA LA, MA und PA).

Bei Verwendung von Viskositatsveranderten Bitumen mussen diese den ,,Technischen Lieferbedingungen
fiir gebrauchsfertige Viskositatsveranderte Bitumen” (TL VBit-StB 22) entsprechen.

Temperaturabsenkung

Die Temperaturabsenkung kann durch organische, mineralische, oberflachenaktive Zusidtze oder durch
die Schaumbitumentechnologie erfolgen. Die Moglichkeiten werden als gleichwertig angesehen. Die Aus-
wahl ist im Rahmen des Angebots vorzunehmen und im Eignungsnachweis gemaR Abschnitt 3.12.1.3 an-
zugeben. Je MaRnahme (bzw. Bauvertrag) und Mischgutsorte ist nur ein Additiv bzw. Zusatz zugelassen.
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Organisch viskositatsveranderte Bitumen kdnnen als gebrauchsfertige Viskositatsverdnderte Bitumen
nach den TL VBit-StB 22 oder als Bitumen nach den TL Bitumen-StB 25unter Mitverwendung eines visko-
sitatsverandernden, organischen Zusatzes verwendet werden, der im Asphaltmischwerk zugegeben wird.
In beiden Féllen gelten die Anforderungen der TL VBit-StB 22.

Werden mineralische oder oberflachenaktive Zusatze oder die Schaumbitumentechnologie verwendet,
gelten die Anforderungen der TL Bitumen-StB 25. Oberflichenaktive Zusétze diirfen hierbei die Rheologie
des Bitumens nicht verandern.

Zugelassen sind ausschlieBlich Fertigprodukte und Zusatze zur Temperaturabsenkung aus

der ,Erfahrungssammlung Gber die Verwendung von Fertigprodukten und Zusatzen zur Tempe-
raturabsenkung von Asphalt“ der Bundesanstalt fiir StraRenwesen (BASt): (,,Erfahrungssammlung
TA“, https://www.bast.de) in der aktuell giltigen Fassung.

Einbau- und Logistikkonzept (Bestandteil der Arbeitsanweisung Asphalteinbau):

Beim Einsatz von Beschickerfahrzeugen ist dem Auftraggeber 3 Wochen vor Beginn des Asphalteinbaus
ein Einbau-/ Logistikkonzept vorzulegen, welches die Grundlage fir die Planung eines kontinuierlichen
Einbauprozesses darstellt. Es sind mindestens folgende Angaben erforderlich:

- Angabe des Asphaltmischwerkes/der Asphaltmischwerke (Betreiber, Ort, Nummer des Eignungs-
nachweises, einfache Entfernung zwischen Asphaltmischwerk(en) und Baustelle, vorgesehene
Liefermengen)

- Angabe eines Asphaltmischwerkes flr Ersatzlieferungen im Bedarfsfall (wenn bei MalRnahmen
mit festen Einbau-Zeitfenstern der Ausfall eines Asphaltmischwerks zwingend vermieden werden
muss (beispielsweise bei Vollsperrung einer BAB flir den Einbau in voller Breite)

- Umlaufplan zur Anlieferung des Asphaltmischgutes

- Angaben zur eingesetzten Einbau- und Verdichtungstechnik (inkl. Beschicker)

- Angaben zur Thermoisolation der Mulden und Dokumentation der Temperaturmessung am
Transportfahrzeug (Systembeschreibung der verwendeten Messeinrichtung und Datenaufzeich-
nung, Vorlage des Herstellerzertifikats zur Thermoisolation)

Der Umlaufplan zur Anlieferung des Asphaltmischgutes muss mindestens folgende Angaben enthalten:

- vorgesehene Einbaumenge je Asphaltmischgutart pro Zeiteinheit

- geplante Umlaufzeit der Transportfahrzeuge von der Beladung (Asphaltmischwerk) bis zur Entla-
dung (Baustelle) unter Beriicksichtigung der unteren Grenzwerte fir die Asphaltmischguttempe-
ratur bei Ubergabe in den Beschicker (ZTV Asphalt-StB, Tabelle 5)

- Anzahl der eingesetzten Transportfahrzeuge sowie ggf. vorgesehene Kennzeichnung der Trans-
portfahrzeuge (z.B. beim Einbau von Kompaktasphalt zur Vermeidung von Verwechslungen)

- Anzahl der geplanten Umlaufe

- Geplante MaBnahmen zur Aufrechterhaltung eines kontinuierlichen Einbauprozesses bei Stérun-
gen im Logistikkonzept

Anforderungen geméR Ersatzbaustoffverordnung

Dariber hinaus ist beim Einsatz von industriellen Nebenprodukten oder Gleisschotter im Asphaltmischgut
eine Ausfertigung des Priifzeugnisses gemal § 7 Abs. 4 ErsatzbaustoffV fir den einzubauenden minerali-
schen Ersatzbaustoff vorzulegen.
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3.5.1.5. Stralenbeton
Fr Stral’enbeton gelten folgende Forderungen im Rahmen der TL Beton:

Die DAfStb-Richtlinie; ,Vorbeugende MaRnahmen gegen schadigende Alkalireaktionen im Be-
ton”, Ausgabe 2013 ist zu beachten. Es gelten erganzende Bestimmungen:

Das ARS 04/2013 ist anzuwenden.

Grauwacke ist als Gesteinskdrnung fur den Stral3enbeton ausgeschlossen.

Kalkstein ist als Zuschlag fiir den Oberbeton, bei einschichtiger Bauweise flir den gesamten Beton,
nicht zugelassen. Hiervon ausgenommen sind feine und grobe Gesteinskérnungen aus Alpiner
Moréane.

Fiir Beton mit Kunstrasentexturierung ist gemafll Merkblatt fiir die Herstellung von Oberflachen-
texturen auf Verkehrsflachen aus Beton* Sand mit einem ppws-Wert > 0,47 (bei Priifung mit einem
Geréat der zweiten Generation) zu verwenden.

Oberbeton - Waschbeton:

Der Beton fur den Oberbeton muss in Abadnderung bzw. Ergédnzung der ZTV Beton-StB bzw. TL Beton-StB
folgende Anforderungen erfillen:

Die Dicke des Oberbetons betragt 7,0 cm.

Die groben Gesteinskérnungen miissen ausschlieBlich aus gebrochenem Festgestein der Katego-
rie C 1000 DeStehen.

Die Verwendung von Gesteinskdrnungen der Kategorie Cgo/1 bei Waschbetontextur ist moglich,
sofern der Anteil vollstandig gebrochener Kérner mindestens 45 M.-% betrégt.

Betondecke — Waschbeton - fertige Schicht:

Die Waschbetontextur muss bei Messung vor Verkehrsfreigabe eine Rautiefe von 0,70 — 1,10 mm
aufweisen.
Der Ober- und Unterbeton muss jeweils eine charakteristische Spaltzugfestigkeit von > 3,3 MPa
aufweisen.

Kombinationsmittel

Typ AH nach TL NBM-StB

Nachbehandlungsmittel
- Typ VH oder VH-Wbzw. VM oder VM-W (Typ W mit erhéhtem Hellbezugswert) nach TL NBM-StB

Fugen, Dibel, Anker

In den Langsscheinfugen ist ein Profil flir eine Fugenspaltbreite von 8 mm mit einer normativen Profilhohe
von 35 mm und 5 Lamellen (einschlieBlich oberer Abschlusslamelle) einzubauen.

Die Fugenftillung in Pressfugen erfolgt nach den Regelungen der ZTV-Fug-StB mit heil3 verarbeitbarer Fu-
genmasse Typ N2 gem&l DIN EN 14188-1, jedoch mit einer Bewegungsaufnahme von 35%, unter Ber{ick-
sichtigung der Herstellerangaben.

Fiir Raumfugen sind Fugeneinlagen aus Polyethylenschaumstoff oder gleichwertig zu verwenden, die bei
Stauchung von 60 % eine Druckspannung von héchstens 0,15 MPa aufbauen und deren Verformungen
nach Entlastung nahezu vollstandig wieder zurlickgehen. Die Wasserabsorption nach 28 Tagen darf nicht
groRer als 1 Vol.-% sein. Das Material muss bis +100°C hitzebestandig und geschlossenporig sein. Der Un-
terfullstoff hat einen Durchmesser von 25 mm. Die Fugenfiillung erfolgt nach den Regelungen der ZTV-
Fug-StB mit heiR verarbeitbarer Fugenmasse Typ N2+ gemal DIN EN 14188-1 unter Beriicksichtigung der
Herstellerangaben.
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3.5.1.6. Fahrzeug-Rickhaltesysteme

Fahrzeug-Rickhaltesysteme sind vom Auftragnehmer gemal den ZTV FRS, Abschnitt 5.5.4 zu kennzeich-
nen. Fahrzeug-Riickhaltesysteme aus Stahl sind mit Kunststoff- oder Metallschildern zu kennzeichnen.
Diese Schilder missen alle nach den ZTV FRS erforderlichen Informationen zu Identifizierung enthalten.
Die Befestigung muss mit einer Schraubverbindung erfolgen. Dabei ist sicher zu stellen, dass sich die Gber-
stehende Schraubenenden ausschlieBlich auf der verkehrsabgewandten Seite der Konstruktion befinden.
Fahrbahnseitig durfen durch die angebrachte Kennzeichnung keine Gefahrdungspotentiale fir Verkehrs-
teilnehmer entstehen.

3.5.1.7. Markierung

Die im Leistungsverzeichnis angegebenen Anforderungen fur Gelbomarkierung Typ Il gelten fiir den gesam-
ten Zeitraum von der Abnahme bis zum Ende der Liegezeit der Markierung.

ZTV M 13 Abschnitt 3.3 Verkehrsfreigabemarkierung: Fur Verkehrsfreigabemarkierungen gelten fur die
Abnahme die Anforderungen an die Tages- und Nachtsichtbarkeit fiir den Neuzustand.

ZTV M 13 Abschnitt 7.1.3.3. Mustergleichheitspriifungen: Die sachgerechte Probenahme ist durch die ge-
prufte Fachkraft fiir Fahrbahnmarkierungen (nach ZTV M) auf dem Probenahmeprotokoll entsprechend
Anhang A 4.1 zu bestétigen.

ZTV M 13 Abschnitt 15.2. Mustergleichheitspriifungen: Wird bei der Mustergleichheitsprufung festge-
stellt, dass zwar die richtige Stoffgruppe appliziert wurde, aber von der beim Urmuster verwendeten Zu-
sammensetzung signifikant abgewichen wurde, die Anforderungen geméf? Abschnitt 4 im Neuzustand
aber erfullt werden, ist ein Abzug fur die hiervon betroffenen Markierungen (Charge) um 25% vorzuneh-
men

Gelbe Markierungssysteme in Form von Folie oder spritzbaren Stoffen sind ausschlieRlich als Typ Il anzu-
wenden.

Far die Herstellung von Markierungen sind ungebrauchte Markierungssysteme zu verwenden; Sichtzei-
chen kénnen hingegen mehrfach eingesetzt werden.

Der zweite Satz im Abschnitt 3.1 ,,Allgemeine Anforderungen* der TL M 06 gilt nicht.

3.5.1.8. Stoffstrommanagement

3.5.1.8.1 Allgemeines

Fir Liefermaterial aus bzw. mit mineralischen Ersatzbaustoffen sind die Einsatzmdglichkeiten in techni-
schen Bauwerken gemaf Anlage 2 ErsatzbaustoffV zu beachten.

3.5.1.8.2 Giiteiberwachung und Dokumentation von MEB

Mineralische Ersatzbaustoffe (MEB) unterliegen der Giteliberwachung gemaf ErsatzbaustoffV. Die Gute-
Uberwachung besteht aus Eignungsnachweis (EgN), werkseigener Produktionskontrolle (WPK) sowie der
Fremdiiberwachung (FU). Dem Auftraggeber ist eine Ausfertigung des Priifzeugnisses des erstmaligen Eig-
nungsnachweises gemal § 5 Abs. 4 ErsatzbaustoffV sowie des Prifzeugnisses gemal § 7 Abs. 4 Ersatzbau-
stoffV flrr den einzubauenden mineralischen Ersatzbaustoff 12 Werktage vor Einbau elektronisch in pdf-
Format mit Texterkennung /OCR zu lbermitteln. Die Materialklasse der Erstprifung aus dem Eignungs-
nachweis sowie die Materialklasse des Priifzeugnisses der Fremdiberwachung missen identisch sein. Bei
einer mobilen Aufbereitungsanlage ist der aktualisierte EgN dem AG unverziiglich vorzulegen.

Die Bezeichnung der Datei muss mindestens folgende Angaben enthalten:
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«AuRenstellenkiirzel»_«Projektnummer»_«Vertragsnummer» GU-0Z

Liefermaterial

Fir Liefermaterial aus bzw. mit mineralischen Ersatzbaustoffen (MEB) sind die Einsatzmdglichkeiten in
technische Bauwerke gemal’ Anlage 2 ErsatzbaustoffV zu beachten. Des Weiteren gilt folgendes:

Der Auftragnehmer ist Verwender geman Ersatzbaustoffverordnung (ErsatzbaustoffV) und Gbernimmt da-
mit die Anzeigepflichten gemaR § 22 ErsatzbaustoffV sowie die Dokumentationspflichten nach § 25 Er-
satzbaustoffV.

Bei der Lieferung von nicht aufbereitetem Bodenmaterial aus Baustellen Dritter zum Einbau in Baumaf3-
nahmen der Autobahn GmbH ist dem AG 12 Werktage vor Anlieferung ein Priifzeugnis mit folgenden An-
gaben zu libergeben:

- Ergebnis der Deklarationsanalyse von einem nach DIN EN ISO/ IEC 17025 akkreditierten Priiflabor
inklusive Probenahmeprotokolle

- Herkunft

- Beschreibung der bautechnischen Eigenschaften

Dokumentation mit ZEDAL EBV (fir alle MEB inklusive MEB als Liefermaterial)

Gemal § 25 ErsatzbaustoffV hat der Verwender (hier AN) den Verbleib des mineralischen Ersatzbaustoffes
oder Gemisches zu dokumentieren. Die Unterlagen sind dem AG zur Aufbewahrung zu Ubergeben. Fol-
gendes wird zur ordnungsgemaflen Umsetzung vereinbart:

Der Auftraggeber nutzt fur die Dokumentation die ZEDAL Plattform. Hierbei ist durch den Auftragnehmer
fiir die Dokumente der Anlagen 7 und 8 der ErsatzbaustoffV das EBV23-Format zu verwenden (ZEDAL ERP-
Integration-Tools).

Die Ubergabe der Dokumentation an den Auftraggeber zwecks Archivierung erfolgt in einer elektroni-
schen Form, die den Zusammenhang zwischen den Dokumenten der Anlage 8 und allen jeweils darauf
bezogenen Dokumenten sicherstellt (z.B. elektronische Akten).

Der Auftragnehmer ist vollumfanglich fir die Durchfiihrung des Dokumentationsvorgangs mit ZEDAL EBV
verantwortlich. Er hat sicherzustellen, dass die Dokumente fristgemaR an alle Beteiligten gesendet wer-
den.

Die elektronische Akte inklusive vorausgefiilltem Deckblatt ist dem AG 12 Werktage vor Einbau freizuge-
ben. Das Deckblatt ist nach Abschluss des Einbaus zu unterschreiben. Mit Erstellung der Akte ist die Ak-
tenfreigabe zu veranlassen. Dem Auftraggeber ist dauerhaft Akteneinsicht zu gewahren. Vom Auftragneh-
mer muss gewahrleistet werden, dass die Aktenfreigabe vollstandig erfolgt und nicht eingeschrankt wird.
In der Akte ist das vorausgefillte Deckblatt zu hinterlegen.

Da die Zeichenanzahl auf 5o Zeichen begrenzt ist, muss die elektronische Akte wie folgt bezeichnet wer-
den:

«AuBenstellenkirzel»;«BAB-Nr.»;«Projektnummer»;«Vertragsnummer»;0Z-Nr.

Die Bestandteile der Aktenbezeichnung werden durch ein Semikolon (“;*) voneinander getrennt. Hinter
jedem Semikolon ist ein Leerzeichen zu erganzen.

Die Bezeichnung des Deckblatts soll wie folgt lauten:

BAB-Nr. A »Bezeichnung BaumaflRnahme*

Das zugehorige Priifzeugnis gemafd § 7 Abs. 4 ErsatzbaustoffV fiir den eingebauten mineralischen Ersatz-
baustoff ist zusatzlich als Tragerdokument der Akte beizufligen.
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Die Kosten, die aus der Umsetzung der Anforderungen entstehen, sind in die entsprechenden Leistungs-
positionen einzurechnen.

Zur Lenkung der gemal ErsatzbaustoffV erforderlichen Dokumentation und zur Dokumentation der Wie-
derverwendung von Bodenmaterial ist das Dokument gemafs Abschnitt 5.5.5 ,,Formblatt , Erstellungshilfe
furr die Einbaudokumentation nach § 25 EBV - Ubersicht Einbau mineralischer Ersatzbaustoffe (MEB) nach
Ersatzbaustoffverordnung” zu fiihren und dem Auftraggeber monatlich zur Kenntnis zu geben. Die finale
Ubergabe erfolgt nach Abschluss der Einbauarbeiten.

Folgende Angaben miissen mindestens enthalten sein:

- 0z

- Einbauort (Kilometrierung, Bauabschnitt)
- Lieferzeitraum

- Menge

- Materialklasse

- Datum der Freigabe

- anzeigepflichtig ja/nein.

Die Kosten, die aus der Umsetzung der Anforderungen entstehen, sind in die entsprechenden Leistungs-
positionen einzurechnen.

Vorgehensweise bei anzeigepflichtigen mineralischen Ersatzbaustoffen gemafi

Der Einsatz von anzeigepflichtigen MEB ist nicht zugelassen.

Art der Dokumentation fiir Rolle Inverkehrbringer

Der Auftragnehmer ist im Falle der Abgabe von nicht aufbereitetem Bodenmaterial bzw. Baggergut an
Dritte (Verkauf oder sonstige Uberlassung an Dritte zum Einbau in technische Bauwerke oder zur Entsor-
gung) der Inverkehrbringer i.S. der ErsatzbaustoffV und tibernimmt damit die Pflichten gemal § 25 Ersatz-
baustoffV.

Der Auftragnehmer hat gegeniiber dem Auftraggeber den Nachweis iber den Verbleib dieser Ausbau-
stoffe zu fihren. Auf Abschnitt 3.6.3 wird verwiesen.

Die Kosten, die aus der Umsetzung der Anforderungen entstehen, sind in die entsprechenden Leistungs-
positionen einzurechnen.

3.5.1.8.3 Dokumentation Wiederverwendung und Aufbereitung innerhalb der Baustelle mit ZEDAL EBV

Die Wiederverwendung von in der Baustelle anfallenden Bodenmaterial und Baggergut ist nicht zugelas-
sen.

3.5.2. Brickenbau
3.5.2.1. MalRtoleranzen

Gradientengenauigkeit:

Siehe weitere Informationen unter Abschnitt 4.2 Ausfiihrungsunterlagen.

Die Lage von Stahleinbauteilen diirfen nur die fiir Stahlkonstruktionen zuldssigen Toleranzen aufweisen
und sind exakt global und untereinander einzumessen. Das gilt insbesondere fiir Verankerungen bzw.
Verankerungsgruppen.
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3.5.2.2. Hinterfullmaterial
-entfallt-
3.5.2.3. Beton, Stahlbeton

Der AN hat spatestens 12 WT vor den Betonierarbeiten ein Qualitatssicherungs- und Betonierplan gem.
ZTV-Ing vorzulegen (s. auch Punkt 4.2 der Baubeschreibung). Neben den gem. ZTV-Ing geforderten Inhal-
ten sind Aussagen zur Nachbehandlung und Herstellung der Oberflachentextur/Griffigkeit zur Erfillung
der Anforderungen aus der ZTV Beton-StB erforderlich.

3.5.2.4. Arbeitsfugen, Aussparungen

Arbeitsfugen sind auf das unumgangliche MaR zu reduzieren und so zu wahlen, dass sie nicht in hoch
beanspruchten Bereichen liegen und die geringstmdglichen Schwind- und Warmebeanspruchungen ver-
ursachen. Sofern an einzelnen Stellen der Tragkonstruktion Nischen (Aussparungen) unvermeidbar sein
sollten (siehe ZTV-ING 3 2, Pkt. 2.2), missen beim nachtréglichen VerschlieRen dieser Aussparungen die
Betonplomben jeweils eine ausreichende statisch und konstruktiv einwandfreie Anschlussbewehrung er-
halten. Fur Stahlunterbrechungen sind Schraubverbindungen fiir die Bewehrungsstéhle zu verwenden.
Samtliche Aufwendungen im Zusammenhang mit zusétzlichen Arbeitsfugen sind in die Einheitspreise ein-
zurechnen.

Der Aufwand fir die Herstellung von planméRigen oder bauzeitlichen Aussparungen ist in die LV-Positio-
nen zu Beton- und Stahlbetonarbeiten einzurechnen. Bauzeitliche Aussparungen sind durch den Auftrag-
geber zu genehmigen.

In Ergénzung zu ZTV-ING 3-2, Pkt. 7.4 wird festgelegt, dass an Betonierfugen (Arbeitsfugen) in allen Sicht-
flichen Trapezleisten einzulegen sind. Die Ausfiihrung von Arbeitsfugen erfolgt nach dem Merkblatt
»oichtbeton® des Deutschen Beton- und Bautechnik-Vereins, Anhang C3 ,,Ausfiilhrungsempfehlungen®.

3.5.2.5. Betonstahl, Spannstahl
3.5.2.6. Stahl- und Stahlverbundbau:

Fiir Flacherzeugnisse, die gemaR Abschnitt 1.1 ,Auszufiihrende Leistungen” mit verbesserten Eigenschaf-
ten in Blechdickenrichtung nach DIN EN 10164 zu bestellen sind, gilt die Glteklasse “Z35" als vereinbart.

Flacherzeugnisse aus unlegierten Baustéhlen mit Blechstarken t > 1smm sind mit verbesserten Eigen-
schaften in Blechdickenrichtung nach DIN EN 10164 einzubauen. Hiervon ausgenommen sind Werkstoffe
von sekundéaren Konstruktionselementen, Verkehrszeichenbriicken und Larmschutzwanden. Fiir die aus-
genommenen Werkstoffe sind die verbesserten Eigenschaften in Blechdickenrichtung nach DIN EN 10164
auf Grundlage des Nachweises von DIN EN 1993-1-10 im Rahmen der Werkstattplanung einzubauen.

Trapezhonhlsteifen sind bis zum SchweiRen zwéangungsfrei zu lagern.
Nachtrégliche Schweil3arbeiten an Bauteilen mit bereits hergestellter Feuerverzinkung sind nicht zulassig.

Mit Ausnahme der planmaRigen Kopfbolzen-Schweilverbindung zum umgebenden Bauteil sind SchweiR-
arbeiten an Kopfbolzen unzulassig.

Bei Bauteilen, die nach DIN EN ISO 1461 stiickverzinkt werden sollen, sind die Gestaltungsgrundsatze der
DIN EN ISO 14713-2 und der DASt Richtlinie 022 verbindlich. Bauteile sind dabei u.a. Verkehrszeichenbri-
cken inklusive aller Anbauteile, Lirmschutzwande, Konsolen, Ankerplatten, Walztrager und -profile, Ge-
lander, Handlaufe oder Laufstege. Brennschnittflichen und Kanten sind vom Auftragnehmer gemaR dem
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Vorbereitungsgrad P3 der DIN EN ISO 8501-3 zu schleifen und einem Mindestradius von R > 2mm zu run-
den. Freischnitte sind vom Auftragnehmer mit einem Mindestradius von R 2 50 mm herzustellen. Die
Oberflachen von SchweilRnahten sind erganzend zu den bauteilspezifischen Regelungen nach der Bewer-
tungsgruppe B der DIN EN ISO 5817 zu bewerten. Die Oberflache des Stahlbaus und der Schweil3né&hte ist
kerbfrei herzustellen. Der Aufwand fur die kerbfreie Herstellung ist vom Bieter in die entsprechenden
Leistungspositionen zur Herstellung der Stahlkonstruktion einzurechnen.

Beim Metall-SchutzgasschweiBen (MSG) ist Zugluft mit Windgeschwindigkeiten tGber 1 m/s im direkten
Umfeld der Gasduse durch eine Schutzeinhausung abzuschirmen. Der Aufwand hierflr ist vom Bieter in
die Leistungspositionen zur Herstellung der Stahlkonstruktion einzurechnen.

Toleranzen:

- Es gelten die Toleranzvorgaben der DIN EN 1090-2. Flr die ergdnzenden Herstelltoleranzen nach
DIN EN 1090-2 gilt Klasse 2. Der Aufwand hierfiir ist in die entsprechenden Leistungspositionen
zur Herstellung der Stahlkonstruktion einzurechnen.

- Die Vorgaben zu Konstruktion, Toleranzen und Fertigung aus Anhang C der DIN EN 1993-2 und
dem Nationalen Anhang gelten fiir Stahl- und Stahlverbundbriickenbauwerke. Der Aufwand hier-
fiir ist in die entsprechenden Leistungspositionen zur Herstellung der Stahlkonstruktion einzu-
rechnen.

3.5.2.7. Korrosionsschutz

Als Grundbeschichtungen fir feuerverzinkte Verbindungsmittel nach Abschnitt 1.1 ,, Auszufiihrende Leis-
tungen” sind Zinkphosphat-Beschichtungsstoffe mit den Stoff-Nr. 687.02 (1. GB) und 687.06. (2. GB) zu
verwenden.

Fiir temporare Beschichtungen ist eine klar identifizierbare Farbe zu verwenden, die nicht mit der Farbe
anderer eingesetzter Beschichtungsstoffe verwechselt werden kann.

Ergdnzend zu ZTV-ING 4-3, Abschnitt 7.2.2 (ZTV-ING 08/2025): Die VerschleiRfestigkeit der verwendeten
Materialien der Einrtstung ist insbesondere auf die zu erwartende Beanspruchung im Strahlbereich ab-
zustimmen. Der Aufwand hierfir ist in die Leistungspositionen zur Herstellung des Korrosionsschutzes
einzurechnen.

Feuerverzinkte Verbindungsmittel, die auf der Baustelle montiert werden und am Bauwerk dauerhaft ver-
bleiben, sind vom Auftragnehmer mit dem umliegenden Beschichtungssystem zu beschichten. Vor dem
Aufbringen der Beschichtung sind die Verbindungsmittel zu reinigen und zu entfetten und im Anschluss
mit 2 Grundbeschichtungen je 8o um Einzelschichtstarke zu beschichten. Der Aufwand fir die Beschich-
tung und die Vorarbeiten ist in die Leistungspositionen zur Herstellung des Korrosionsschutzes einzurech-
nen.

Erganzend zu ZTV-ING 4-3, Abschnitt 9.2.1, El. 1 und 3 (ZTVING 08/2025) sind die Applikationsbedingungen
von Beschichtungsarbeiten vor Beginn sowie wahrend der Ausfiihrung, bis zum Erreichen von Trocken-
grad 6, direkt am zu beschichtenden Bauteil, im unmittelbaren Umfeld der Arbeiten an der maRgeblichen
Stelle zu bestimmen. Die Prifprotokolle sind Bestandteil der Dokumentation.

Die Vorgaben zu den Applikationsverfahren der Einzelschichten der Beschichtungssysteme aus den Kor-
rosionsschutzpldnen sind verbindlich. Abweichungen hiervon erfordern vorab die Zustimmung des Auf-
traggebers.

Die Kanten der Einzelschichten des Korrosionsschutzsystems an Baustellenschwei3st6Ren und an Ausbes-
serungen sind vor dem Beschichten durch schonendes Schleifen einzuebnen. Der Aufwand fir schonen-
des Schleifen ist in die Leistungspositionen zur Herstellung des Korrosionsschutzes einzurechnen.
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Bei trockenem Abstrahlen unter Verwendung von Einwegstrahlmitteln ist eine allseitig dichte Abplanung
erforderlich. Der Aufwand fir die Herstellung der Abplanung ist in die Leistungspositionen zur Herstellung
des Korrosionsschutzes einzurechnen.

SchutzmaBnahmen richten sich nach dem Applikationsverfahren. Streichen und Rollen erfordern Abde-
ckungen gegen abtropfende Beschichtungsstoffe, Spritzen zusatzliche Vorkehrungen gegen die Ausbrei-
tung von Spritznebel. In AuBenbereichen ist beim Spritzen eine Einrlistung mit Planen als vollstandiger
Spritzschutz vorzusehen. Der Aufwand fiir solche SchutzmaBnahmen ist in die Leistungspositionen zur
Herstellung des Korrosionsschutzes einzurechnen.

3.5.2.8. Befestigungsteile, Verbindungsmittel
-siehe Ausfuhrungsunterlagen im Anhang
3.5.2.9. Lager, Fahrbahniibergangskonstruktionen
-siehe Ausfuhrungsunterlagen im Anhang
3.5.2.10. Fugenbéander

-entfallt-

3.5.2.11. Anti-Graffiti

-entfallt-

3.5.2.12. Pflaster, Borde

-entfallt-

3.5.2.13. Verblendungen

-entfallt-

3.5.2.14. Tiefgrindungen

-entfallt-

3.5.2.15. Einbauteile

-siehe Ausfuhrungsunterlagen im Anhang

3.6. Abfalle
3.6.1. Allgemeines
Der Auftraggeber ist als Veranlasser von Arbeiten, bei denen Abfalle anfallen, Abfallerzeuger und somit

fiir eine ordnungsgemaRe und schadlose Verwertung bzw. fiir eine Beseitigung ohne eine Beeintrachti-
gung des Wohls der Allgemeinheit verantwortlich.
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3.6.1.1. Entsorgung durch den Auftragnehmer

Dem Auftragnehmer wird gemaR § 22 KrWG die Erfillung der Entsorgungspflicht Gbertragen.

Bei der Entsorgung des Abfalls endet die vertragliche Verpflichtung des Auftragnehmers erst mit der voll-
standigen ordnungsgemaRen Entsorgung des Abfalls. Die Ubernahme sowie die vollstandige, ordnungs-
gemane und schadlose Entsorgung der Abfélle und Ausbaustoffe hat unter Beachtung der geltenden Ge-
setze, zugehdrigen Verordnungen sowie der einschlagigen umwelt- und abfallrechtlichen Bestimmungen
zu erfolgen.

Die Entsorgung von gefahrlichen Abfallen hat nur lber zertifizierte Entsorgungsfachbetriebe (§ 56 Nr. 2
KrWG) und zugelassene Beforderer (§ 54 KrWG) zu erfolgen. Vom Auftragnehmer ist sicherzustellen, dass
seine mit der Entsorgung beauftragten Nachauftragnehmer zuverlassig und fiir die Entsorgung der anfal-
lenden Abfille fachlich geeignet sind. Der Auftragnehmer hat den Auftraggeber unverziglich tGber gedn-
derte Annahmekriterien von Entsorgungsanlagen, den Wechsel des Entsorgers oder Gber Abstimmungs-/
Genehmigungserfordernisse mit den zustéandigen Behorden zu informieren.

Vor Baubeginn benennt der Auftragnehmer dem Auftraggeber in Textform den Vor- und Zunamen der fir
den rechtmaBigen Umgang mit den anfallenden Ausbaustoffen bzw. Abfallen verantwortlichen Person/
Abfallbeauftragter und dessen Vertreter.

Abfille und sonstige Ausbaustoffe sind, sofern in den Leistungspositionen nichts anderes vereinbart ist,
nach Wahl des Auftragnehmers zu entsorgen. Die Entsorgungskosten sind in die entsprechenden Leis-
tungspositionen einzurechnen.

3.6.1.2. Entsorgung durch den Auftraggeber

-entfallt-

3.6.2. Probenahme und Abfalldeklaration

Soweit erforderlich sind abfallcharakterisierende Analysen beigefiigt. Die Art und H6he der Schadstoffbe-
lastung von Abfallen ist dem Abschnitt 2.7.4 zu entnehmen. Sofern der Entsorger nach Wahl des Auftrag-
nehmers fiir die Annahme Deklarationsanalysen aktuelleren Datums fordert, ist das dem Auftraggeber
vom Auftragnehmer mindestens 24 Werktage vor Abfuhr anzuzeigen. Die Aufwendungen sind entspre-
chend in die Einheitspreise einzurechnen.

Falls der Auftragnehmer oder der vom Auftragnehmer vorgesehene bzw. beauftragte Entsorgungsfachbe-
trieb vor und wahrend der Bauausfiihrung zusétzliche Deklarationen bzw. Analysen des Abfalls fordert,
sind diese vom Auftragnehmer zu tragen und einschlieBlich aller Aufwendungen in die Einheitspreise ein-
zurechnen. Das ist auch fur den Fall zutreffend, wenn die Genehmigungen der Entsorgungsanlagen oder
die Entsorgungswege zuséatzliche Analysen erfordern.

Dem Auftraggeber ist die Probenahme 3 Werktage vor Durchfiihrung in Textform anzukiindigen, um seine
Teilnahme zu ermdoglichen, der Auftraggeber erhilt auf Anforderung Riickstellproben.

Untersuchungsergebnisse von Proben, die ohne Unterrichtung des Auftraggebers genommen worden
sind, kdnnen nicht anerkannt werden. Der Auftragnehmer benennt dem Auftraggeber eine Woche vor
Probeentnahme das mit den zusatzlichen Analysen beauftragte Labor. Zur Anerkennung der Ergebnisse
muss das Labor die erforderliche Akkreditierung durch die DAKkS nach DIN EN ISO/ IEC 17025 innehaben.
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3.6.2.1. Probenahme durch den Auftragnehmer

Eine Beprobung und Untersuchung von vorhandenen Materialien (hier Abfall, Béden und Baustoffe) in-
nerhalb des Baubereiches und von Lagerflachen aufRerhalb der Baustelle ist nur mit Zustimmung des Auf-
raggebers zulassig.

Vor Ausfiihrung der Beprobung ist ein Probenahme und -analysekonzept (ITP-Inspection & Test Plan) zur
Prifung und Freigabe durch den Auftraggeber in Textform vorzulegen. Dieses Konzept hat mindestens
folgende Informationen zu enthalten:

- geplanter Zeitpunkt der Probenahme

- Ubersicht tiber geplante Entnahmestellen (Zuordnung von Probenummer und Entnahmestelle)

- Probenahmemenge/-anzahl zum Abgleich mit der erforderlichen Anzahl an geplanten und ein-
satzfahigem Equipment

- geplantes analytisches Untersuchungsverfahren fiir die jeweilige Probe

- Angaben zum Probenehmer (Name, Kontaktdaten, Qualifikationsnachweis)

- Angaben zum Umweltlabor (einschlieRlich Information zum Probenlager fiir Riickstellproben).

Auftragnehmer und Auftraggeber vereinbaren einen Termin fiir die Beprobung in Textform. Die Bepro-
bung ist nur in Anwesenheit des Auftraggebers zuldssig, wenn dieser nicht durch Erklarung in Textform
auf eine Teilnahme verzichtet. Der Auftraggeber behilt sich vor, zur Probenahme ein eigenes fachkundi-
ges Unternehmen hinzuzuziehen.

Die Probenahme ist nur von Personen durchzufiihren, die iber die erforderliche Fachkunde verfligen. Die
Fachkunde ist durch eine qualifizierte technische Ausbildung oder durch eine langjahrige praktische Er-
fahrung jeweils in Verbindung mit einer erfolgreichen Teilnahme an einem Probenahmelehrgang nach PN
98 nachzuweisen. Dieser Nachweis darf nicht alter als fnf Jahre sein.

Alle Proben, die durch eine nicht qualifizierte Person entnommen wurden, kdnnen nicht anerkannt wer-
den.

Die erforderlichen Kapazitaten fur Riickstellproben (z.B. Kernkisten, Bodenproben, Bohrkerne usw.) sind
vom AN bereitzustellen und vorzuhalten bzw. mit der Untersuchungsstelle abzustimmen. Die Lagerfla-
che/Lagerraume, die Probeneinlagerung sowie die ordnungsgemaéfie Entsorgung der Proben wird nicht
gesondert vergitet und sind in die Einheitspreise der Positionen einzurechnen.

3.6.2.2. Verscharfte Anforderung an Probenahme aus Flachenbauwerken
Die Probenahme aus Flachenbauwerken (bitumenhaltige oder hydraulisch gebundene Schichten) ist von

einer fur die Fachgebiete G oder H anerkannten RAP Stra-Prifstelle durchzufihren.

Anforderungen an die Probennahme

Mit der Analytik von Abfallen sind ausschlieRlich akkreditierte Priiflabore zu beauftragen (Akkreditierung
nach DIN EN ISO/ IEC 17025). Den Prifberichten zur Deklarationsanalytik sind folgende Unterlagen beizu-
flgen:
- durch den Auftragnehmer erstellten Probenahmeablaufplan (Fortschreibung ITP)
- Probenahmeprotokoll nach LAGA PN 98 inklusive Probenahmeplan bei ,,in-situ“-Beprobungen
- Fotodokumentation ergdanzend zum Probenahmeprotokoll sowie Probenbegleitprotokoll
- Deklarationsanalytik und Einstufung der Haufwerke in Materialwerte der ErsatzbaustoffV/DepV/
bzw. Zuordnungswerte nach LAGA unter Berlicksichtigung landerspezifischer Festlegungen zur
Abfalleinstufung
- Konformitatserklarung des Auftragnehmers
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Die Ergebnisse der Deklarationsanalysen sind dem Auftraggeber nach Erhalt digital zu Gibergeben. Die vor-
stehenden Hinweise gelten nicht bei Eigenliberwachungs- und Kontrollprifungen.

3.6.3. Nicht gefahrliche Abfélle

Alle anfallenden Ausbaustoffe gehen in das Eigentum des Auftragnehmers Gber, ist vom Auftragnehmer
von der Anfallstelle zu entfernen und nach Wahl des Auftragnehmers zu verwerten. Die abfallrechtlichen
Pflichten bleiben davon unberihrt.

Die Aufwendungen fur die Entsorgung nicht gefahrlicher Abfélle sind in die Einheitspreise einzurechnen
und werden nicht gesondert vergutet, es sei denn, die entsprechenden Leistungspositionen enthalten
abweichende Regelungen.

Vor Beginn der Entsorgungsleistung ist vom Auftragnehmer flr jeden mineralischen Ersatzbaustoff als
Nachweis fiir den beabsichtigten Verbleib eine unterschriebene Erklarung gemal § 24 ErsatzbaustoffV zu
Ubergeben. Diese ist 18 Werktage vor Beginn der Leistungen gemaR Unterlage des Auftraggebers vorzu-
legen. Die Entsorgung darf erst nach Priifung und Freigabe des Entsorgungsweges durch den AG erfolgen.
Diese Erklarung ist auch zu bergeben, wenn fir Abfélle zur Beseitigung ein Anschluss- und Benutzungs-
zwang an den 6ffentlich rechtlichen Entsorgungstrager besteht.

Der Auftragnehmer hat dartiber hinaus gegeniiber dem Auftraggeber den Nachweis lber den Verbleib
aller Ausbaustoffe zu fiihren und diese Nachweise unverziglich nach Abschluss der Entsorgung dem Auf-
traggeber zu Ubergeben.

Die o.g. Erklarung gemal 8 24 ErsatzbaustoffV sowie der Nachweis tber den Verbleib der Ausbaustoffe
erfolgt Gber das in Abschnitt 5.5.1 enthaltene Formblatt.

Dieses Formblatt ist fiir jede Abfallfraktion bzw. Entsorgungsposition dem Auftraggeber vor Abfuhr von
der Baustelle zu Ubergeben. Im Bedarfsfall ist es fortzuschreiben.

Liegen die Nachweise (Wiegenachweise/Wiegescheine) nicht vor, erfolgt keine Verglitung der Leistung.
Auf § 69 Absatz (3) KrWG wird verwiesen.

Der Mengennachweis flir Asphaltfrasgut erfolgt grundsatzlich tiber Wiegescheine giiteliberwachter As-
phaltmischanlagen oder zugelassener Entsorgungsanlagen.

Sofern die elektronische Erfassung (eANV) fiir nicht gefahrliche Abfalle festgelegt wurde oder die Teil-
nahme am eANV fiir nicht geféhrliche Abfélle von Entsorgern gefordert wird, sind die elektronischen Do-
kumente vom Auftragnehmer vorzubereiten und dem Auftraggeber vorzulegen. Fur die Verbleibskon-
trolle sind Registerbelege zu verwenden.

Ausbauasphalt ohne Voruntersuchung

Der anfallende Ausbauasphalt ist von der Baustelle zu entfernen und nach Wahl des Auftragnehmers zu
verwerten.

Vorgaben gemall Gewerbeabfallverordnung

Bau- und Abbruchabfalle im Geltungsbereich der Gewerbeabfallverordnung (GewAbfV) sind, soweit tech-
nisch und wirtschaftlich méglich, vom Auftragnehmer getrennt zu sammeln, zu beférdern und vorrangig
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der Vorbereitung zur Wiederverwendung oder dem Recycling zuzufiihren. Der Auftragnehmer Ubernimmt
fir den Auftraggeber die Dokumentationspflichten der GewAbfV fir die Abfallfraktionen gemaR § 8 Abs.
1 GewAbfV. Die Dokumentation erfolgt Uiber das im Abschnitt 5.5.1 enthaltene Formblatt. Die Dokumente
sind dem Auftraggeber spatestens mit den Abschlagsrechnungen in Textform zu (ibergeben. Der Auftrag-
geber behilt sich vor, die Dokumentation jederzeit anzufordern.

Vorsorgewerte nach BBodSchV lberschritten

Gemal Unterlagen des Auftraggebers sind 70% der Vorsorgewerte der BBodSchV Anlage 1, Tabellen 1
und 2 Uberschritten. Daher ist mit dem Bodenmaterial die Herstellung einer durchwurzelbaren Schicht
mit einer landwirtschaftlichen oder gartenbaulichen Folgenutzung nicht mdglich. Die Verbringung auf
Grundstiicke privater Personen, Agrargenossenschaften oder Landwirtschaftsbetriebe ist ausgeschlossen.

3.6.4. Gefahrliche Abfélle

Regelungen zur Durchfiihrung des eANV

Die Flihrung von Entsorgungsnachweisen und Begleitscheinen von gefahrlichen Abfallen ist in elektroni-
scher Form durchzufuhren (elektronisches Abfallnachweisverfahren: eANV). Alle am Verfahren Beteilig-
ten — Erzeuger, Bevollmachtigter, Rechnungsbeauftragter, Beférderer und Entsorger —missen in der Lage
sein, das Verfahren durchzuftihren.

Es sind die landerspezifischen Andienungs- und Uberlassungspflichten zu beachten.

Entsorgungsnachweis durch Auftragnehmer, Entsorgung durch Auftragnehmer

Im eANV wird der Entsorgungsnachweis vom Auftragnehmer vorbereitet und dem Auftraggeber vorge-
legt.

Mit dem Entsorgungsnachweis ist das Ergdnzende Formblatt (EGF) zu erstellen. Der Auftragnehmer ist im
Formblatt EGF als Rechnungsempféanger einzutragen und muss dieses als Beauftragter signieren.

Der Auftragnehmer hat sicherzustellen, dass

- der Entsorgungsnachweis als Vorlage erstellt und dem Auftraggeber mindestens 12 Werktage vor
Ausbau elektronisch zugestellt wird.

- Die Aktenvorlage vollstandig erfolgt und nicht eingeschrankt wird (bei ZEDAL-Teilnehmern ,,Ak-
tenbesitz kopieren” aktivieren).

- die Begleitscheine als Vorlagen erstellt und dem Auftraggeber mindestens 3 Werktage in der er-
forderlichen Anzahl vor der Entsorgung elektronisch zugestellt werden.

- die Begleitscheine vollstdndig mit den Angaben zum Abfallentsorger, -beférderer und -erzeuger
sowie der geschatzten Menge ausgefiillt sind. Das Datum der Ubergabe darf nur nach vorheriger
Absprache mit dem Auftraggeber eingetragen werden. Ubernahme- und Annahmedatum bleiben
in den Vorlagen unausgefullt.

- Die Anfallstelle ist im Feld 1.8 der verantwortlichen Erklarung (Entsorgungsnachweis) zu benen-
nen. In der Verbleibskontrolle der elektronisch geflihrten Begleitscheine ist in das Feld ,,Frei fiir
Vermerke* die gleichlautende Bezeichnung der Anfallstelle aus dem entsprechenden Entsor-
gungsnachweis (VE) einzutragen.
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Der Auftragnehmer hat sicherzustellen, dass der Entsorgungsnachweis rechtzeitig an die zustéandige Be-
hérde gesendet wird.

Verzdgerungen, die durch ein Nichtbeachten der vorstehenden Regelungen oder eine nicht ordnungsge-
méle Anwendung des elektronischen Abfallnachweisverfahrens entstehen, gehen zu Lasten des Auftrag-
nehmers.

Jegliche Kosten, die aus dem Nachweisverfahren entstehen, sind vom Bieter in die entsprechenden Leis-
tungspositionen einzurechnen und werden nicht gesondert verguitet.

Sammelentsorgungsnachweis

Es wird darauf hingewiesen, dass die Entsorgung Gber Sammelentsorgungsnachweis moglich ist. Die
Menge der abzugebenden gefahrlichen Abfélle darf je Abfallschliissel nicht mehr als 20 t/Jahr und Anfall-
stelle (Abfallerzeugernummer) betragen. Die Nutzung ist mit dem Auftraggeber abzustimmen.

Registerfihrung im eANV:

Bei Sammelentsorgung muss der Auftragnehmer tGber einen giltigen Nachweis fir die benannten Abfille
und das entsprechende Sammelgebiet verfiigen. Die Registerfiihrung erfolgt im elektronischen Verfahren
(Nutzung des eANV). Der Sammelentsorgungsnachweis ist dem Auftraggeber im eANV zur Verflgung zu
stellen (Akteneinsicht). Die Ubernahmescheine sind dem Auftraggeber in elektronischer Form zu tiberge-
ben.

Befdrderung

Gefahrliche Abféalle diirfen nur mit einer Erlaubnis gemalf § 54 Abs. 1 KrWG beférdert werden. Auf Anfor-
derung ist die Erlaubnis vorzulegen.

Eine Erlaubnis ist nicht erforderlich, wenn der Beférderer ein anerkannter Entsorgungsfachbetrieb ist, der
fir das Befordern des jeweiligen Abfalls zertifiziert ist.Der Auftragnehmer hat dem Auftraggeber 3 Werk-
tage vor der Beférderung den Abtransport der Abfélle von der Baustelle in Textform anzuzeigen.

Sofern die Signatur der Beforderer abweichend von §11 (1) NachweisV unmittelbar vor Abfalliibergabe
beim Entsorger erfolgen soll, ist das dem AG 3 Werktage vor der Beférderung in Textform anzuzeigen.

3.6.5. Rickbau- und Entsorgungskonzept

Das vom Auftraggeber geforderte und bestéatigte Riickbau- und Entsorgungskonzept ist Voraussetzung fir
samtliche Entsorgungsmalnahmen. Es ist 18 Werktage vor Beginn der Entsorgung vorzulegen. Die Mus-
tergliederung geman Abschnitt 5.5.6 ist vom Auftragnehmer zu beriicksichtigen.

3.6.6. Bodenlogistikkonzept

-entfallt-
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3.7. Winterbau

Zur Einhaltung der vereinbarten Vertragsfristen sind auch Einfliisse und Randbedingungen aus den Jah-
reszeiten mit unglinstiger, insbesondere auch winterlicher Witterung zu berticksichtigen.

Die im Baustellenbereich gemaR dem langjahrigen Mittel geltenden meteorologischen Verhaltnisse sind
bei der terminlichen Bauablaufplanung zu beriicksichtigen und begriinden keinen Anspruch auf Erschwer-
niszulage, Zeitverzégerungen bzw. Bauzeitverlangerung.

Wahrend der Ausfiihrungszeit kann es aufgrund der Witterungsverhaltnisse zu Einschrankungen im Bau-
betrieb kommen. Wahrend dieser Zeit ist die Baustelle mit besonderer Sorgfalt abzusichern. Der Auftrag-
nehmer hat fir die erforderlichen ArbeitssicherheitsmalBnahmen zu sorgen. Es ist Sache des Auftragneh-
mers, seinen Bauablauf so zu gestalten, dass die vereinbarten Vertragsfristen eingehalten werden. Die
Arbeiten sind bis zur Erreichung der jeweiligen Grenzwerte, ab denen die Notwendigkeit von Winterbau-
mafRnahmen besteht, welche sich aus den Technischen Regelwerken ergeben, fortzusetzen.

Bei Eintreten einer Uberschreitung der vorgenannten Grenzwerte, welche eine Fortfiihrung der Arbeiten
nur mittels WinterbaumaBnahmen ermoglichen wiirde, ist der Auftragnehmer berechtigt, die Arbeiten
einzustellen. Hiervon sind jedoch nur die Bauleistungen erfasst, welche auf Grund der eingetreten Grenz-
wertiliberschreitung nicht mehr ohne erforderliche Winterbaumafnahmen ausgefiihrt werden kénnen.

In folgenden Leistungsbereichen sind Winterbaumanahmen erforderlich:

- Einbau der bewehrten Betonfahrbahnplatte. WinterbaumalRnahmen s. LV

Vom Auftragnehmer ist taglich zu priifen und anhand der Wetterdaten der zugehérigen Wetterstation des
Deutschen Wetterdienstes sowie den Messergebnissen im Baustellenbereich zu dokumentieren, ob die
Witterungsverhiltnisse die Fortfiihrungen der Arbeiten erméglichen oder aber auf Grund einer Uber-
schreitung des jeweiligen Grenzwertes eingestellt werden mussen.

Fir die zur Durchfihrung der WinterbaumaRnahme erforderlichen Schutz- und Hilfseinrichtungen (z.B.
Zelte) sind analog zu Baubehelfen (s. Abschnitt 3.4) Standsicherheitsnachweise aufzustellen und dem AG
sowie dem Prufingenieur zur Priifung einzureichen.

3.8. Beweissicherung/Zustandsfeststellung

Sofern wahrend der Bauzeit weitere Auftragnehmer oder Dritte in das Baufeld eingreifen, kann auf An-
ordnung des Auftraggebers eine mehrmalige Zustandsfeststellung oder Beweissicherung erforderlich
werden.

3.8.1. Zustandsfeststellung

Vor Beginn der Bauarbeiten sind alle baulichen Anlagen, die sich im und am Baufeld und an den Baufeld-
grenzen befinden, bzw. die vom Auftragnehmer als Baustellentransportwege, Zu- und Abfahrten genutzt

werden sollen, durch eine Zustandsfeststellung mit ausfiihrlicher Fotodokumentation aufzunehmen
(VOB, Teil B § 3 Abs. 4).

Die Zustandsfeststellung soll gemeinsam vom Auftragnehmer, der BOL/BU und dem Baulasttriger bzw.
dem Eigentlimer erfolgen. Die Zustandsfeststellung ist zu dokumentieren und zu protokollieren und von
den Beteiligten zu unterschreiben. Die Unterlagen der Zustandsfeststellung sind den Beteiligten in Kopie
zu Ubergeben.
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Werden Verkehrswege von mehreren Auftragnehmern gemeinsam zur Abwicklung von Baustellenverkehr
genutzt, ist unter den Beteiligten eine Vereinbarung iber Nutzung und Haftung fur evtl. verursachte Scha-
den abzuschlieRen. Diese Vereinbarung ist vor der gemeinsamen Nutzung dem Auftraggeber zu liberge-
ben.

Nach Abschluss der Arbeiten ist die Zustandsfeststellung mit den Beteiligten wie vor, zu wiederholen. Die
Zustandsfeststellung ist zu dokumentieren und zu protokollieren und von den Beteiligten zu unterschrei-
ben. Die Unterlagen der Zustandsfeststellung sind den Beteiligten in Kopie zu Gibergeben.

Der Auftragnehmer hat nachzuweisen, dass er allen Anspriichen Dritter nachgekommen ist. Durch eine
Freistellungserklarung wird zur Abnahme dokumentiert, dass der Auftragnehmer den Auftraggeber von
allen Anspriichen Dritter freistellt.

Alle Aufwendungen fiir die Zustandsfeststellung sind vom Bieter in den Angebotspreis einzurechnen.

3.8.2. Beweissicherung

Vor Beginn der Bauarbeiten sind die gefahrdeten Gebaude, die sich im und am Baufeld und an den Bau-
feldgrenzen befinden, durch eine Beweissicherung mit ausfiihrlicher Fotodokumentation aufzunehmen
(VOB, Teil B § 3 Abs. 4). Die Beweissicherung ist an folgenden baulichen Anlagen durchzufiihren:

- Private Feld- und Wirtschaftswege ab Billinghduser Weg, welche unter das Bauwerk fiihren, so-
fern der AN die Flachen unter dem Bauwerk bauzeitlich nutzen méchte.
Es sind alle beweiszusichernden Baulichkeiten detailliert aufzuzeigen.

Die Beweissicherung ist von einem o6ffentlich bestellten, vereidigten Sachverstandigen gemeinsam mit
Auftraggeber, Auftragnehmer, BOL/BU und dem Baulasttrager bzw. Eigentiimer durchzufiihren. Die Be-
weissicherung ist durch den Gutachter zu protokollieren und von den Beteiligten zu unterschreiben. Die
Unterlagen der Beweissicherung sind den Beteiligten in Kopie zu (ibergeben.

Nach Abschluss der Arbeiten ist die Beweissicherung mit den o.g. Beteiligten zu wiederholen. Die Beweis-
sicherung ist durch den Gutachter zu protokollieren und von den Beteiligten zu unterschreiben. Die Un-
terlagen der Beweissicherung sind den Beteiligten in Kopie zu Gbergeben.

Alle Aufwendungen fiir die Beweissicherung sind in die entsprechende Leistungsposition einzurechnen.

3.9. Sicherungsmalinahmen
-entfallt-
3.10.Belastungsannahmen (Briickenbau)

Briickenklasse, Lastenzug

Flr Neubauten von StraRenbriicken gilt grundsatzlich die Lastklasse LMM bzw. LM 1 nach DIN EN 1991-
2/NA in Verbindung mit ARS 22/2012 des Bundesverkehrsministeriums.

Das ARS 22/2012 mit den Anlagen 1-6 ist grundsatzlich zu beriicksichtigen. Publikationen - Regelungen
und Richtlinien fir die Berechnung und Bemessung von Ingenieurbauten (BEM-ING) - BASt

Sonderlasten

Gemal Einsatzempfehlung der BASt zu Fahrzeugriickhaltesystemen sind Neubauten immer und produkt-
unabhéngig fiir die Klasse C der anzusetzenden Anpralllasten nach DIN EN 1991-2/NA zu bemessen.
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Bodenkennwerte

-entfallt-

Erddruck
-entfallt-

Winddruck
-entfallt-

Besondere Lastkombinationen

Briicke

Das Bauwerk wird nach den Eurocodes bemessen. Die nachfolgend aufgeflihrten Hinweise zu den Euro-
codes sind zu beachten.

Die Regelungen und Richtlinien fiir die Berechnung und Bemessung von Ingenieurbauten (BEM-ING) so-
wie das ARS 22/2012 mit den Anlagen 1-6 sind grundsétzlich zu berticksichtigen.

Publikationen - Regelungen und Richtlinien fur die Berechnung und Bemessung von Ingenieurbauten
(BEM-ING) - BASt

Hinweise zur Anwendung des Eurocode 3, Bemessung und Konstruktion von Stahlbauten
Hinweise zur Anwendung von DIN EN 1993-2 mit DIN EN 1993-2/NA

- ZUEN 1993-2/NA, NPD zu 2.1.3.4(1):

Passive Schutzeinrichtungen gemaR RPS sind nicht geeignet, den Anprall auf Hanger oder Seile
von StraRenbrticken zu verhindern.

Der Nachweis der Standsicherheit des Gesamtbauwerks von Stabbogenbriicken ist deshalb mit
Ausfall eines Hangers als aulRergewdhnliche Bemessungssituation nachzuweisen.

Flr die Bericksichtigung des Ausfalls von Seilen gilt der nationale Anhang zum Teil 1-11.
- ZUEN 1993-2/NA, NDP zu 6.2.2.5(1)

Das Verfahren mit wirksamen Querschnitten darf nur bei Tragern mit nicht langsausgesteiften
Stegblechen anzuwenden.

Auslegung von DIN EN 1993 und DIN EN 1994 zur Bemessung ausgesteifter Triger / Abgrenzung der
Querschnittsklassen 3 und 4

(1) Die nachfolgende Auslegung von DIN EN 1993 und DIN EN 1994 zur Abgrenzung der Querschnitts-
klassen 3 und 4 wurde vom DIN im Internet (www.nabau.din.de) veréffentlicht und ist gemal eines
Rundschreibens des BMVI vom 10.3.15 anzuwenden:

LAusgesteifte Querschnitte von Briicken diirfen in Querschnittsklasse 3 eingestuft werden, wenn fur
alle Querschnittsteile (Gurte, Stege, Steifen) ein Stabilitétsversagen vor Erreichen der Streckgrenze
ausgeschlossen ist, d.h. die Abminderungsbeiwerte fiir Stabilitatsversagen o (rho) und y (chi) (ein-
schlieRlich knickstabahnlichem Verhalten, Drillknicken bei Flachsteifen und mehrachsialen Versagens-
mechanismen) gleich eins sind.*

Besondere Lastkombinationen fiir die Lagerbemessung

Die Ermittlung der fiir die Lagerbemessung maRgeblichen Krafte und Bewegungen erfolgt nach DIN EN
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1337, DIN 4141-13, DIN EN 1990/NA/NA.E, ZTV-ING Teil 6, Abschnitt 8, und den jeweiligen nationalen
Ausstattungszulassungen des Deutschen Institutes fir Bautechnik (DIBt). Bei Briicken mit Nord-Siidaus-
richtung ist bei der Ermittlung der horizontalen Lagerkréfte der horizontale Temperaturunterschied im
Uberbau nach DIN EN 1991-1-5 und 1991-2 stets zu beriicksichtigen. Bei in horizontaler Richtung statisch
unbestimmt gelagerten Stahliberbauten sind bei der Bemessung der Lager auch die Auswirkungen aus
dem Einbau des Asphaltbelages zu berlicksichtigen.

Briickentragwerke sind im Allgemeinen so auszulegen, dass abhebende Lagerkrafte und damit verbun-
dene Zuglager nicht erforderlich werden.

Flir spatere Belags- und Kappenerneuerung ist der Lastfall ,Halbseitige Belags- und Kappenerneuerung”
Uber die gesamte Bauwerkslénge in das Tragwerk einzurechnen. Die Feldweiten, insbesondere Endfelder,
Lagerspreizungen und Endquertrager sind so zu gestalten, dass dieser Lastfall keine abhebenden Lager-
krafte erzeugt.

Verkehrszeichenbriicken

-entfallt-

Windlasten
Grundsatzlich ist die Tragkonstruktion der Windzone Il nach ZTV-ING Teil 8, Abschnitt 3 zuzuordnen.

Schnee- und Eislasten

Die Tragkonstruktion liegt in Schneelastzone 2.

Larmschutzwéande

-entfallt-

Windlasten

Fiir die Windeinwirkungen auf Larmschutzwande gilt fir die Niederlassung Westfalen grundsatzlich ein-
heitlich die Windzone .

3.11.Vermessungsleistungen, Aufmafverfahren
3.11.1. Bestimmung der Dicken von Oberbauschichten

Es gelten die technischen Prifvorschriften zur Bestimmung der Dicken von Oberbauschichten im Stral3en-
bau, Ausgabe 2012 (TP D-StB 12).

Der Nachweis der Dicken von Oberbauschichten gemaR ZTV Asphalt-StB 07/13, Abschnitt 7.3.1.1 erfolgt
mit dem Messverfahren , Elektromagnetische Dickenmessung nach dem Puls-Induktions-verfahren®. Es
ist ein weggesteuertes Messgerat zu verwenden.

Die Messungen zur Bestimmung der Einbaudicken sind vom Auftragnehmer und Auftraggeber gemeinsam
durchzufihren. Es sind die Formbléatter der TP D-StB 12 zu verwenden. Der Auftragnehmer hat alle fir die
Bestimmung der Einbaudicken bendtigten Mess- und Arbeitsgerate, sowie Gegenpole auf der Baustelle
vorzuhalten und das fir die Messung erforderliche Personal zu stellen. Die Kosten werden nicht gesondert
vergutet.

Die Messreflektoren sind fur jeden Fahrstreifen im Abstand von 50 m versetzt zu verlegen.
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Auf einer gefrasten Unterlage sind Aluminium-Ronden nach den TP D-StB 12, Tabelle 1 zu verwenden.
Fr die Seitenstreifen wird ebenfalls ein Abstand der Messreflektoren von 5o m gefordert.

Im Bereich von Bauwerken ist eine elektromagnetische Dickenmessung aufgrund der vorhandenen Be-
wehrung nicht moglich. In diesen Fallen ist die Schichtdicke durch Abstandsmessungen von einer Schnur
oder durch ein vermessungstechnisches Verfahren nachzuweisen.

Der Auftraggeber erhilt direkt nach der Messung die vom Auftragnehmer und Auftraggeber abgezeich-
neten AufmaRblatter im Original.

Die Auswertung der Schichtdicken erfolgt durch den AN. Die Ergebnisse dieser Messungen sind Bestand-
teil der Schlussrechnung.

Wenn die Anzahl der fehlenden Gegenpole < 5,0 % betréagt, dann sind diese bei der Auswertung nicht zu
bericksichtigen. Betragt die Anzahl der fehlenden Gegenpole > 5,0 %, wird fir jede Fehlstelle die untere
Toleranzgrenze (geman ZTV Asphalt-StB, Tabelle 24) bei der Auswertung angesetzt.

Abnahme Deckschicht
Die Oberkante der fertigen Deckschicht ist vermessungstechnisch im Rahmen eines gemeinsamen Aufma-
Bes zu ermitteln.

3.11.2. Vermessungsleistungen

Far alle Vermessungsleistungen und Aufmalverfahren gelten folgende Regelwerke

Technische Vertragsbedingungen Ingenieurvermessung — HVA F - TVB-Ingenieurvermessung
DIN 18710-1, Ingenieurvermessung — Teil 1: Allgemeine Anforderungen

DIN 18710-2, Ingenieurvermessung — Teil 2: Aufnahme

DIN 18710-3, Ingenieurvermessung — Teil 3: Absteckung

DIN 18710-4, Ingenieurvermessung — Teil 4: Uberwachung

DIN 1076, Ingenieurbauwerke im Zuge von Straen und Wegen, Uberwachung und Priifung
DIN 1319, Grundlagen der Messtechnik

RVerm - Richtlinien fir die Vermessung von Stral3en

ZTV Verm-StB o1 - Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir die Bauvermes-
sung im Straf3en- und Briickenbau

ZTV-ING - Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Ingenieurbauten

und Anlagen zu dieser Baubeschreibung

Verbolzung-Vermarkung am Bauwerk — AdB

Verbolzung-Vermarkung bewehrte Erde - AdB

Richtzeichnung Vermarkung und Verbolzung an Ingenieurbauwerken - RiZ VB-BW/1
Ricklbergabe Lage- und Hohenfestpunktfeld

Richtzeichnung Beobachtungspfeiler - RiZ BPf. — AdB

in der jeweils gliltigen Fassung als vereinbart.

Niederlassung Westfalen Seite 56



Stand 11/25 Z[_\& Dle

/11\ Autobahn

Alle in diesem Kapitel 3.11 genannten Leistungen, die durch den Auftragnehmer zu erbringen sind, sind in
die Kalkulation unter den jeweils aufgefiihrten Positionen des STLK LB einzubeziehen. Eine gesonderte
Vergitung erfolgt nicht.

Vermessungsleistungen des Auftragnehmers

Der Auftragnehmer hat fir die Ausfiihrung der durch ihn zu erbringenden Vermessungsleistungen quali-
fizierte Fachkréfte flir Vermessung einzusetzen. Die Vermessungsleistungen sind unter Leitung und Ver-
antwortung eines Vermessungsingenieurs oder einer Person mit vergleichbarer Qualifikation durchzufih-
ren. Diese Person ist dem Auftraggeber namentlich zu benennen.

Alle Vermessungsleistungen, sowie damit zusammenhangende Leistungen, die fir die Ausfiihrung der
Baumalnahme erforderlich sind, flihrt der Auftragnehmer fachgerecht in eigener Zustandigkeit und Ver-
antwortung sowie in Abstimmung mit dem Auftraggeber durch. Der Auftragnehmer ist verpflichtet, Giber
alle Messungen entsprechende Mess- und Berechnungsprotokolle zu fihren. Die Protokolle, weitere er-
stellte vermessungstechnische Unterlagen sowie die Rohmessdaten [hierzu gehért auch die Hersteller be-
zogene Messdatei/Job z.B. im Format JXL (Trimble Instrumente), DBX (Leica Instrumente), GSI (universell)]
hat der Auftragnehmer vollstandig und systematisch geordnet dem Auftraggeber innerhalb von zwei Ta-
gen nach erfolgter Messung unaufgefordert zu Gibergeben.

Ausstattung Briickenbau

Messbolzen/Vermarkung am Bauwerk

An den Unterbauten und den Kappen sind Messbolzen/Vermarkungen gemaR der Anlage ,,Verbolzung-
Vermarkung am Bauwerk* und ,,Verbolzung-Vermarkung bewehrte Erde* anzubringen. Die genaue Lage
sowie die Art der Bolzen/Vermarkungen ist dem Auftraggeber als Anlage zum Messprogramm, in einem Ver-
bolzungsplan darzustellen und zur Genehmigung vorzulegen. Als Muster dient hier die Richtzeichnung
»RIZ Verbolzung-Vermarkung ING-BW*.

Bei der Verbolzung zur Setzungs- und Durchbiegungsmessung gilt die RIZ Mess 1 Blatt1. Als Material sind
Mauerbolzen nach DIN 18708 sowie Stehbolzen laut Anlage zu verwenden.

Die Vermarkung (Anordnung und Material) zur Verschiebungs- und Kippmessung sind den Dateien "Ver-
bolzung-Vermarkung am Bauwerk"/Skizze RIZ Mess 2/"RIZ Verbolzung-Vermarkung ING-BW" zu entneh-
men. Die Zielmarken aus Aluminium sind unmittelbar unter den Miniprismen anzubringen. Zielmarken
und Miniprismen sind zu verschrauben. Unveranderte Vorgaben laut RIZ Mess 2 behalten ihre Giiltigkeit.
Die Vermarkungen Miniprisma-Zielmarke-Wandbolzen sind an Pfeiler und Widerlager lotrecht zueinander
anzubringen.

Alle Verbolzungen/Vermarkungen sind nach Lage und Hohe zu bestimmen und als Bestandteil der Null-
messung zu Ubergeben.

Foto- und Videoaufnahmen

Der Auftraggeber flihrt im Bereich der BaumaRnahme Foto- und Videoaufnahmen durch. Diese kdnnen
auch mittels Drohne (UAV) erfolgen. Die Aufnahmen und Videos werden fiir die Offentlichkeitsarbeit, als
Besprechungsgrundlage, zur Baudokumentation sowie zur Ableitung vermessungstechnischer Daten ver-
wandt. Drohnenbefliegungen werden dem Auftragnehmer vom Auftraggeber zuvor bekanntgegeben.
Der Einsatz von Drohnen/UAV durch den Auftragnehmer bedarf der Genehmigung durch die Autobahn
GmbH des Bundes. Der Antrag ist an das Funktionspostfach FU-WEF-NL-HAM-Strassenverwaltung@auto-
bahn.de zu richten.
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Der Einsatz von Drohnen und UAV durch den Auftragnehmer fiir vermessungstechnische Belange ist in
einem Messprogramm zu erldutern. Das Messprogramm bedarf der Zustimmung des Auftraggebers (Ab-
teilung Vermessung).

3.11.3. AufmaRverfahren und Abrechnung

Allgemein

Alle Aufwendungen flr die Erfassung und Abrechnung der Leistungen sind einzurechnen und werden
nicht gesondert vergitet. Sind Aufmafe zur Abnahme oder Abrechnung der Bauleistung erforderlich, so
haben diese durch den Auftragnehmer in Anwesenheit des Auftraggebers zu erfolgen (gemeinsames Auf-
man).
Die Termine flir gemeinsame vermessungstechnische AufmaRe sind durch den Auftragnehmer mindes-
tens drei Werktage vor dem geplanten Termin mit dem Auftraggeber abzustimmen. Die Terminabstim-
mung hat schriftlich zu erfolgen. Sie muss folgende Informationen enthalten:

- Bezeichnung des Projekts

- Bezeichnung der Bauleistung

- Kilometrierung des AufmaRbereichs FR, von, bis

- Gewiinschter Termin (Tag und Uhr)

- Art des AufmaRes und betreffende OZ

- Treffpunkt
Uber jedes gemeinsame Aufmal fertigt der Auftragnehmer ein Protokoll, dass zum Abschluss vom Auf-
tragnehmer und vom Auftraggeber zu unterzeichnen ist.
Alle Protokolle, die durch den Auftragnehmer aufzustellen sind, miissen mindestens folgende Informati-
onen enthalten:

- Bezeichnung des Projekts

- Bezeichnung der Bauleistung

- Zugehorige OZ (soweit das Protokoll fir die Bauabrechnung verwandt werden soll)
- Stationsangaben

- Namen der Anwesenden / Name des Aufstellers

- Datum

- Soll-Werte (soweit das Protokoll fur die Abnahme verwandt werden soll)

- Die Herkunft/Quelle/Unterlage der Soll-Werte ist zu benennen

- Vermessungsergebnisse = Ist-Werte

- Soll-Ist-Vergleich (soweit das Protokoll fiir die Abnahme verwandt werden soll)
- Skizzen, Bemerkungen

- Feststellungen des Aufstellers

- Unterschrift der Anwesenden

Es ist pro Protokoll nur eine OZ zu dokumentieren. Die erhobenen Messwerte stellt der Auftragnehmer
dem Auftraggeber noch auf der Baustelle elektronisch bereit.

Vom Auftragnehmer ohne Beteiligung des Auftraggebers erstellte Aufmalie werden nicht anerkannt und
sind unter Beteiligung des Auftraggebers zu wiederholen.

Der Auftragnehmer hat die Bauabrechnung im elektronischen Abrechnungsverfahren im Format der REB-
Verfahrensbeschreibungen zu erstellen und vorzulegen.
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Vor Beginn der Ausfiihrung ist eine schriftliche einvernehmliche Vereinbarung zur Bauabrechnung abzu-
schlieflen.

Die Vermessungsleistungen, die der Bauabrechnung zugrunde gelegt werden, missen der Vereinbarung
zur Bauabrechnung entsprechen. Die Vereinbarung zur Bauabrechnung muss den Vertretern des Auftrag-
nehmers und des Auftraggebers bekannt sein. Das Urgeldande ist vor Beginn der Bautatigkeiten einver-
nehmlich zu bestimmen bzw. gemeinsam vermessungstechnisch zu erheben.

Der Auftragnehmer hat zum Zeitpunkt der Vereinbarung zur Bauabrechnung seine Vorgehensweise zur
Abrechnung der BaumaRnahme auch anhand von Planen und Profilen darzustellen. Der Auftragnehmer
hat auf Grundlage der Regelquerschnitte und in Ubersichtspldnen alle maRgeblichen Positionen des Ober-
baues darzustellen. Diese Plane sind vom Auftragnehmer fortzuschreiben und durch die Angabe der Eig-
nungsnachweise/Priifzeugnisse zu ergéanzen.

Alle Aufwendungen flr die Erfassung und Abrechnung der Leistungen sind einzurechnen und werden
nicht gesondert vergutet.

Nachweis der Frastiefen

Frastiefen sind vermessungstechnisch im Rahmen eines gemeinsamen AufmaRes zu ermitteln. Der Auf-
traggeber entscheidet, ob alternativ ein Nachweis der Frastiefen mittels Abschnirprotokoll zu fiihren ist.
Hierzu sind Uber die sich nicht verandernden Rander aul3erhalb der Frasflache unmittelbar nach dem Fras-
gang Abstandsmessungen von einer Schnur durchzufiihren und zu dokumentieren. Es sind alle 25 m in
Langsrichtung jeweils in 50 cm Entfernung vom linken und rechten Rand Messungen durchzufiihren.

Bestimmung Erdplanum, Frostschutzschicht und Schottertragschicht

Die Einbauhohen von Erdplanum, Frostschutzschicht, Schottertragschicht und Asphalttragschicht sind ver-
messungstechnisch im Rahmen eines gemeinsamen Aufmalies zu bestimmen und mit den Sollwerten des
zur Bauausfuhrung freigegebenen Deckenbuchs zu vergleichen.

Fortlaufende Bestandserfassung
sowie Kabel- und Versorgungsleitungen

Entwasserungsdokumentation
Die neu eingebauten und aufler Betrieb genommene Leitungen und Schachtbauwerke sind durch den
Auftragnehmer zu erfassen.

Far die neu eingebauten Entwasserungseinrichtungen sind die Schacht- und Haltungsattribute wie

- Schachtabdeckungen nach Lage und Héhe

- Schachtmitte: Lage und Hohe im Gerinne der Schachtsohle

- Sohltiefen aller ankommenden und abgehenden Leitungen

- Material und Durchmesser aller ankommenden und abgehenden Leitungen
- Flierichtungen

- Haltungslangen

zu erfassen und zu dokumentieren. AuRer Betrieb genommene Schéchte, die in der Ortlichkeit nicht zu-
rickgebaut wurden, sind nach Lage und Hohe zu bestimmen und im Plan darzustellen und mit dem Hin-
weis ,,ohne Funktion” zu dokumentieren.

Regenwasserbehandlungsanlagen sind zusatzlich topografisch aufzumessen.

Die Abgabe soll im Datenbankformat XML nach ISYBAU 2013 und 2017 erfolgen. Andere Formate sind mit
der Abteilung Vermessung des AG einvernehmlich abzustimmen.

Zu erzielende Genauigkeit:
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- Standardabweichung fir die Lage: +/- 0,03 m
- Standardabweichung fir die Hohe: +/- 0,03 m

Lichte Durchfahrtshéhen

Nach Abschluss der Bautatigkeit sind alle lichten Durchfahrtshohen unterhalb von Bauwerken und Ver-
kehrszeichen nach den Vorgaben des Auftraggebers zu erfassen. Der Auftraggeber stellt dem Auftragneh-
mer auf Anforderung hierfiir ein Musterblatt zur Verfigung.

Kontrollmessung gem. DIN 1076

Rechtzeitig vor Beginn der Bautatigkeiten ist durch den Auftragnehmer die im Messprogramm nach DIN
1076 beschriebene Kontrollmessung durchzufiihren. Die erforderlichen Unterlagen hat der Auftragneh-
mer beim Auftraggeber (Abteilung Vermessung) anzufordern.

Nach Ende der Bautatigkeit hat der Auftragnehmer fehlende und zerstorte Vermessungsbolzen und Fest-
punkte in Abstimmung mit dem Auftraggeber zu ersetzen. Die Vermessungsbolzen stellt der Auftraggeber.

Nach Abschluss der Bautatigkeiten ist das vermessungstechnische Kontrollprogramm gem. DIN 1076 voll-
stéandig durchzufiihren. Neu eingebrachte Festpunkte und Vermessungsbolzen sind in diese Messung ein-
zubeziehen. Das Messprogramm ist durch den Auftragnehmer fortzuschreiben und an den Auftraggeber
zu Ubergeben.

3.12.Prufungen und Nachweise
3.12.1. Erstprifungen
3.12.1.1. Boden

gem. Regelwerk

3.12.1.2. Schichten ohne Bindemittel

gem. Regelwerk

3.12.1.3. Asphalt

Eignungsnachweis

Alle erforderlichen Eignungsnachweise sind dem Auftraggeber spatestens 14 Werktage vor Einbau vorzu-
legen.

Im Eignungsnachweis nach den ZTV Asphalt-StB 07/13 werden die folgenden zusatzlichen Angaben gefor-
dert:

- Angabe zum Verfahren der Temperaturabsenkung (hier sind folgende Unterscheidungen vorge-
sehen: Schaumbitumen oder gebrauchsfertig viskositdtsverandertes Bitumen (TL V Bit-StB 22)
oder Zugabe organisch oder Zugabe mineralisch oder Zugabe oberflachenaktiv),

- Angabe zum Bitumenvolumen,
- Bindemittelart und -sorte des frisch zugegebenen Bitumens,

- Bindemittelart und -sorte des resultierenden Bindemittels,
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- Aqui-Schermodultemperatur T(G* = 15 kPa) in °C und zugehériger Phasenwinkel in ° des resultie-
renden Bindemittels nach den TP Bitumen-StB 25, Teil 3,

- bei Verwendung von Polymermodifiziertem Bitumen 65/105-70 A und 45/80-65 A: Aqui-Scher-
modultemperatur T(G* = 15 kPa) in °C und zugehdriger Phasenwinkel in ° und Erweichungspunkt
Ring und Kugel aus der Erstprifung,

- bei Verwendung eines gebrauchsfertig Viskosititsverdnderten Bitumens: Art und Sorte, Aqui-
Schermodultemperatur T(G* = 15 kPa) in °C und zugehoriger Phasenwinkel in ° des riickgewon-
nenen Bindemittels aus der Erstpriifung,

- bei Verwendung von viskositatsverandernden, organischen Zusatzen: Hersteller, Typ , Produktbe-
zeichnung, Menge in M.-% bezogen auf den Bindemittelgehalt sowie Aqui-Schermodultempera-
tur T(G* = 15 kPa) in °C und zugehoriger Phasenwinkel in © des riickgewonnenen Bindemittels aus
der Erstpriifung, sowie Angaben zur Phasentibergangstemperatur (TPT) nach den TL VBIit-StB 22,

- bei Verwendung von oberflaichenaktiven Zusatzen zur Temperaturabsenkung: Hersteller, Pro-
duktbezeichnung, Menge in M.-% bezogen auf den Bindemittelgehalt,

- bei Mitverwendung von Asphaltgranulat:

e Aqui-Schermodultemperatur T(G* = 15 kPa) in °C und zugehdriger Phasenwinkel des riick-
gewonnenen Bindemittels aus den Asphaltgranulaten

Zusatzliche Angaben im Eignungsnachweis durch den Einsatz von TA-Asphalt:

Im Eignungsnachweis sind beim Einsatz von TA-Asphalt zusatzlich zu den Angaben nach den
ZTV Asphalt-StB 07/13 folgende Ergdnzungen im Abschnitt 2.3.2 a) zu fordern:
- Angabe zum Verfahren der Temperaturabsenkung (hier sind folgende Unterscheidungen vorge-
sehen:
Schaumbitumen oder gebrauchsfertig viskositdtsverdndertes Bitumen (TL V Bit-StB 22) oder Zu-
gabe
organisch oder Zugabe mineralisch oder Zugabe oberflachenaktiv)

- Angabe zum Bitumenvolumen,
- Bindemittelart und -sorte des frisch zugegebenen Bitumens,
- Bindemittelart und -sorte des resultierenden Bindemittels,

- Aqui-Schermodultemperatur T(G* = 15 kPa) in °C und zugehériger Phasenwinkel in ° des resultie-
renden Bindemittels nach den TP Bitumen-StB 25, Teil 3,

- bei Verwendung von Polymermodifiziertem Bitumen 65/105-70 A und 45/80-65 A: Aqui-Scher-
modultemperatur T(G* = 15 kPa) in °C und zugehdriger Phasenwinkel in ° und Erweichungspunkt
Ring und Kugel aus der Erstprifung,

- bei Verwendung eines gebrauchsfertig Viskosititsverdnderten Bitumens: Art und Sorte, Aqui-
Schermodultemperatur T(G* = 15 kPa) in °C und zugehoriger Phasenwinkel in ° des riickgewon-
nenen Bindemittels aus der Erstpriifung,

- bei Verwendung von viskositatsverandernden, organischen Zusatzen: Hersteller, Typ , Produktbe-
zeichnung, Menge in M.-% bezogen auf den Bindemittelgehalt sowie Aqui-Schermodultempera-
tur
T(G* = 15 kPa) in °C und zugehdriger Phasenwinkel in ° des riickgewonnenen Bindemittels aus der
Erstpriifung,

- bei Verwendung von oberflaichenaktiven Zusidtzen zur Temperaturabsenkung: Hersteller, Pro-
duktbezeichnung, Menge in M.-% bezogen auf den Bindemittelgehalt,

- bei Mitverwendung von Asphaltgranulat:

e Aqui-Schermodultemperatur T(G* = 15 kPa) in °C und zugehériger Phasenwinkel des riickge-
wonnenen Bindemittels aus den Asphaltgranulaten
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Beim Einsatz von Produkten die bisher noch nicht in der ,,Pilotproduktliste TA* gefiihrt werden, missen
zusétzlich die Ergebnisse der nachfolgenden erweiterten Erstprifungen informativ ausgewiesen werden.

Die Eignung samtlicher Baustoffe ist auch im Hinblick auf die umwelttechnischen Aspekte vom Auftrag-
nehmer spatestens 14 Werktage vor Einbau nachzuweisen. Hier ist der Abschnitt 3.5 zu beachten.

Bei Verwendung von Asphaltgranulat ist dem Auftraggeber mit dem Eignungsnachweis die Klassifizierung
des Asphaltgranulates nach TL AG-StB 09 und die Ermittlung der Zugabemenge gemiR
TL Asphalt-StB 07/13 vorzulegen.

Erstprifung

Beim Einsatz von industriellen Nebenprodukten oder Gleisschotter im Asphaltmischgut ist eine Ausferti-
gung des Priifzeugnisses gemald § 7 Abs. 4 ErsatzbaustoffV fiir den einzubauenden mineralischen Ersatz-
baustoff mit dem Eignungsnachweis vorzulegen.

Die Bezeichnung und Beschreibung der Gesteinskérnungen gemald der TL Gestein-StB o4 (Ausgabe
2004/Fassung 2023) ist auf Verlangen vorzulegen. Hierbei ist die Identifizierbarkeit anhand folgender
Angaben zu gewahrleisten:

- Vorkommen und Hersteller — bei zeitweiliger Lagerung sind sowohl das Vorkommen als auch

das Lager anzugeben,

- Art der Gesteinskérnung,

- Korngruppe/Lieferkdrnung,

- Anforderungskategorien bzw. angegebene Werte.

Anforderungen an Gussasphaltdeckschichten

Tabelle 1 - Anforderungen an Gussasphaltdeck- und -schutzschichten (einschlieBlich Abdichtung aus
Gussasphalt unter OPA)

Prufung Einheit Anforderung

Verformungsverhalten bei Warme
Statischer Stempeleindringversuch nach den TP As-
phalt-StB, Teil 20

Statische Eindringtiefe ET und Zunahme bei 40 °C mm | mm <1,5]<0,;3

Widerstand gegen bleibende Verformungen Dynami-
scher Stempeleindringversuch nach den TP Asphalt-
StB, Teil25 A1

Dynamische Eindringtiefe ETqyn bei 50 °C mm <1,5%

Kdlteeigenschaften
Abklhlversuch nach den TP Asphalt-StB, Teil 46 A

Bruchtemperatur TF °C <-17,0*
Verarbeitungsverhalten Untersuchungsergebnisse sind qualitativ zu
nach M TA bewerten*
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Offenporiger Asphalt
Der Eignungsnachweis fiir die Asphaltdeckschicht aus Offenporigem Asphalt muss die folgenden
Prifergebnisse beinhalten
- Kornverlust nach den TP Asphalt, Teil 17, Ausgabe 2020
- Hohlraumgehalt an Bohrkernen aus WSV-Probeplatte nach dem M OPA, Ausgabe 2013,
Anhang C

3.12.1.4. StraBenbeton
In der Erstprifung ist zusatzlich fiir jede Betonsorte nachzuweisen, wie sich Konsistenz und LP-Gehalt bei

normaler sowie erhéhter Mischdauer (45 und 60 Sekunden) und Liegedauer (30 und 9o Minuten nach
Mischen des Betons) verandern. Gleiches gilt auch flr starker abweichende Temperaturen (30°C).

Tabelle 2 - Mischdauer in Abhangigkeit der Temperatur

Praftemperatur

20°C 30°C
Mischdauer [s] a5 X X
60 X X
Liegedauer [min] 30 X X
90 X X

Die Betonkonsistenz ist auf die Riittelfrequenz der Einbaugerate - einschlieRlich der Dibel- und Anker-
setzgerate - einzustellen.

In einer erweiterten Erstpriifung muss gemal TP B-StB Teil 3.1.05 die Spaltzugfestigkeit geprift werden.

3.12.1.5. Kombinationsmittel

Die Eignung des Kombinationsmittels ist anhand eines Priifzeugnisses nachzuweisen.

3.12.1.6. Fugenprofile/Fugenmasse/Raumfugeneinlage

Fiir die Fugenprofile heil® vereinbarten Fugenmassen sind Produktdatenblatter einzureichen.

Unter Berticksichtigung aktueller Analysen der StraBenbaupraxis durch die Bundesanstalt fir StraRenwe-
sen (BASt) sowie zwischenzeitlicher Forschungsergebnisse der Bundesanstalt fir Materialforschung und -
prafung (BAM) ergibt sich zur Sicherstellung einer dauerhaften Dichtigkeit der Fugensysteme in hochbe-
anspruchten Fahrbahndecken aus Beton die Notwendigkeit, in einem performance-orientierten Verfah-
ren (BAM o. glw.) die Funktionsfahigkeit und Dauerhaftigkeit des Gesamtsystems unter praxisnahen Be-
anspruchungen zu untersuchen. Zur Erfahrungssammlung ist fiir das zu verwendende Fugenfiillsystem ein
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entsprechender Nachweis Giber mindestens g9 Beanspruchungszyklen zu erbringen und das entsprechende
Ergebnisprotokoll bei Angebotsabgabe einzureichen (Musterergebnisprotokoll siehe Anlage X). Es sind
ausschlieBlich Fugenfullmaterialien zu verwenden, die zudem der DIN EN 14188 bzw. den TL Fug-StB ent-
sprechen.

Die zusatzlichen Kosten fiir das performance-orientierte Priifverfahren sind in die jeweilige LV-Position
miteinzurechnen.

Der Nachweis der geforderten Eigenschaften der Raumfugeneinlage ist mit der Erstpriifung des StraRen-
betons vorzulegen.

3.12.1.7. Markierung

Die Eignung der weillen und gelben Markierungssysteme ist vom Auftragnehmer durch einen Priifbericht
der Bundesanstalt fiir StraRenwesen mit dem Verlauf der Rundlaufprifanlage (RPA) nachzuweisen.

Dieser Priifbericht mit dem Verlauf der Rundlaufanlage (RPA) sollte 3 Wochen vor erster Verwendung
dem Auftraggeber, vorgelegt werden.

3.12.2. Eigenliberwachungsprifungen
3.12.2.1. Erdbau

Fir den Erdbau wird die Methode M3 gem. ZTV E-StB 17 vereinbart.

Bei der Methode M3 sind grundsétzlich Probeverdichtungen zur Festlegung der jeweiligen Arbeitsanwei-
sung durchzufiihren. Das Arbeitsverfahren ist im Baufortschritt mittels Tagesprotokollheft durch den Auf-
tragnehmer zu dokumentieren. Die Ergebnisse der Probeverdichtung, die Dokumentation der Arbeitsan-
weisung und des Tagesprotokollheftes (Uberpriifung des Arbeitsverfahrens) sind dem Auftraggeber durch
den Auftragnehmer tagesaktuell vorzulegen.

Die Dokumentation erfolgt nach den Mustern "Formblatt 5.5.7 Arbeitsanweisung und Tagesprotokoll-
heft” und "Formblatt 5.5.8 Verdichtungs- und Tragfahigkeitswerte".

Weitere Informationen zur Anwendung der Formblatter finden sich in deren Vorbemerkungen.

3.12.2.2. Gesteinskdrnungen

Der AN hat an den Gesteinskdrnungen fiir den Stralenbeton Wareneingangskontrollen (augenscheinliche
Priifung der Gesteinsart auf Ubereinstimmung mit dem angebotenen und bei der Erstpriifung verwende-
ten Material) durchzufiihren, zu dokumentieren und dem AG auf Verlangen vorzulegen. Dem AG sind die
Lieferscheine der Gesteinskdrnungen zu tibergeben.

Flr Waschbeton sind dem AG von den groben gebrochenen Gesteinskérnungen 5/8 und 8/11 bzw. 2/8
und 8/11, sofern diese Gesteinskdrnungen jeweils aus dem gleichen Lieferwerk stammen, je eine Riick-
stellprobe zu je 20 kg zur eventuell notwendigen Prufung des PSV-Wertes zur Verfiigung zu stellen.

3.12.2.3. Zement

Dem AG sind die Lieferscheine fiir den Zement zu tibergeben. Bei Bezug des Betons aus Transportbeton-
werken kann dies anhand der Angaben auf den ausgedruckten Lieferscheinen erfolgen.
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3.12.2.4. Schichten ohne Bindemittel

Bei der Anordnung einer Schottertragschicht direkt unter der Betondecke ist zusatzlich zu den gemaR ZTV
SoB-StB geforderten Nachweisen durch den AN die Schottertragschicht in den Bereichen der Fertigerlauf-
werke abzuprifen. Dazu ist auf beiden Seiten der Fahrbahn alle 300 m der Ev,-Wert oder alternativ der
Eva-Wert zu prufen.

Erst nach Nachweis der Tragfahigkeit und Ubergabe der Ergebnisse an den AG darf die Betondecke her-
gestellt werden.

Es ist dabei unerheblich, ob der AN selbst oder ein Nach- oder Subunternehmer den Einbau der Betonde-
cke vornimmt.

Entmischte Bereiche der Schottertragschicht sind zu Lasten des AN aus- und mit anforderungsgemafiem
Material neu herzustellen.

Bei Verwendung von RC-Material aus dem aufbereiteten Beton der vorhandenen Betondecke ist auBer
den im Rahmen der TL SoB-StB geforderten Eigeniiberwachungspriifungen arbeitstéglich 1x die Sieblinie
des RC-Materials zu prufen. Die Ergebnisse sind dem AG unverziglich vorzulegen.

Die Aufwendungen fiir die zusatzlichen Priifungen sind in die Einheitspreise einzurechnen. Sie werden
nicht gesondert vergutet.

3.12.2.5. Asphalt

Messungen und Dokumentation wahrend des Einbaus
Beim Einbau von TA-Asphalt sind wahrend des gesamten Einbauzeitraums durch den Auftragnehmer im
Rahmen der Eigenlberwachung folgende Messungen durchzufiihren und zu dokumentieren:

- Wetter (mindestens stlindlich)

- Lufttemperatur (Messung in 2 Metern Hohe und Temperatur der Unterlage); mindestens stiind-
lich

- Windgeschwindigkeit und -richtung (mindestens stiindlich oder kontinuierlich)

- Relative Luftfeuchte (mindestens stiindlich oder kontinuierlich)

- Temperatur des angelieferten Asphaltmischguts bei jedem Entladevorgang im Beschicker- und
Fertigerkibel.

- Zunahme der Verdichtung von Beginn bis zum Ende des Asphalteinbaus mittels Aufsetz-Sonde
(Elektromagnetische Messung (PQl Sonde) oder Radioaktive Messung (Isotopensonde))

- Alternativ kann zur Beurteilung und Dokumentation einer homogenen Verdichtung der Einsatz
von Systemen zur flachendeckenden dynamischen Verdichtungskontrolle von Asphalt (FDVK) er-
folgen.

- Dokumentation der aufgebrachten Bitumenemulsion unmittelbar vor der Uberbauung (Art und
Ansprihmenge der eingesetzten Bitumenemulsion, angespriihte Unterlage je Einbaubahn, Lage
der Einbaubahn, Station, Datum/Uhrzeit und Foto)

Werden Messungen der Langsebenheit bertihrungslos ausgefiihrt, sind die Vorgaben des ARS 04/2025
mafgeblich.
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3.12.2.6. Nachbehandlungsmittel

Das Verfallsdatum der einzelnen Lieferungen fiir das Nachbehandlungsmittel ist festzustellen, zu doku-
mentieren und dem AG zu lbergeben.

3.12.2.7. Betondecke - Frischbeton

Der Luftporengehalt wird am Oberbeton auf max. 8,0 Vol.-% und am Unterbeton auf max. 7,5 Vol.-% be-
grenzt.

3.12.2.8. Betondecke - Festbeton

Zusatzlich bzw. in Abdanderung zu den ZTV Beton-StB sind die Rautiefe und die Ebenheit in nachfolgend
beschriebener Art und Weise zu bestimmen. Die Durchfiihrung dieser Untersuchungen wird gesondert
vergutet.

- Rautiefe
Die Rautiefe der Waschbetontextur ist nach dem Ausbiirsten taglich fiir den jeweils vorangegan-
genen Betoniertag mit dem beriihrungslosen Messverfahren nach TP Textur-StB (ZTM) punktuell
alle 200 m alternierend in den Fahrstreifen bzw. im Standstreifen nachzuweisen. Die Rautiefe ist
ausschlieBlich mittels zirkularem Texturmessverfahren nachzuweisen. Bereiche mit augenschein-
lich zu hoher oder zu geringer Rautiefe sind ebenfalls zeitnah nach der Herstellung zu prifen. Die
Ergebnisse sind sofort mit dem AG zu kommunizieren. Bei Nichteinhaltung der Anforderungen
muss eine sofortige Korrektur des Arbeitsprozesses (Ausbirsten) erfolgen. Kurzfristig (1 - 3 Tage)
nach Fertigstellung des letzten Betonierabschnittes des Bauloses ist in den rechten Rollspuren
aller Fahrstreifen (Messlinien wie in TP Griff) eine kontinuierliche Messung der Makrotextur mit
schnell fahrendem Messsystem durchzufiihren. Bei unzuldssigen Abweichungen von den in die-
ser Unterlage ausgewiesenen Anforderungen flr die Rautiefe (Abschnitt 3.5) ist vor Verkehrsfrei-
gabe nachzuarbeiten, um den anforderungsgemaRen Zustand herzustellen. Als Arbeitsverfahren
zur nachtraglichen Herstellung der Rautiefe ist ausschliel8lich Hochdruckwasserstrahlen anzu-
wenden.

- Langsebenheit
¢ Die Langsebenheit der Betondecke ist taglich jeweils flir den vorangegangenen Beto-
niertag mittels Planograf zu messen. Bei Uberschreitung der Toleranzgrenze von 4 mm
auf einer 4 m langen Messtrecke um mehr als 3 mm (d.h. p > 3) ist wie folgt zu verfah-
ren:

= Buckel dirfen bis zu einer Lange von max. 10 m durch Grinding abgeschliffen wer-
den. Die verbleibenden Unebenheiten dirfen nicht gréer als 4 mm auf 4 m sein,
d.h. die Toleranzgrenze darf dann nicht mehr tGberschritten werden.

= Dellen dirfen nicht durch Grinding oder durch ein anderes abtragendes Verfah-
ren, das eine scheinbare Verminderung der Unebenheiten durch eine Verlange-
rung/Verziehung der Unebenheiten in die angrenzenden Streckenbereiche hinein
bewirkt, beseitigt werden. Unebenheiten dieser Art sind durch Aus- und Neubau
der die Unebenheit betreffenden Platte und ggf. der davor und danach anschlie-
Renden Platte zu beseitigen. Die zu erneuenden Platten sind durch Messen mittels
4 m-Richtscheit gemeinsam mit dem AG festzulegen.

Der Auftraggeber ist Gber die terminliche Gestaltung aller Priifungen zu informieren.
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Beim Einbau von nachtraglich gefertigten Einbaubahnen an bereits bestehende ist die Normfestigkeit
(Druckfestigkeit) des Betons der bestehenden Einbaubahn an Wiirfeln in einer Erhartungsprifung nach-
zuweisen.

Werden Messungen der Langsebenheit beriihrungslos ausgefiihrt, sind die Vorgaben des ARS 04/2025
mafgeblich.
3.12.2.9. Beton

gem. Regelwerk

3.12.2.10. Bohrpféhle
-entfallt-

3.12.2.11. Hinterflllung
-entfallt-

3.12.2.12. Lager

-entfallt-

3.12.3. Kontrollprifungen
3.12.3.1. Erdbau

Bei der Durchflihrung von statischen Plattendruckversuchen gem. DIN 18134 ist das erforderliche Belas-
tungsfahrzeug vom AN zu stellen.

3.12.3.2. Schichten ohne Bindemittel
-entfallt-
3.12.3.3. Asphalt

Entnahme von Asphaltmischqut
Soweit auf der Baustelle nicht anders vom Auftraggeber angeordnet wird, umfasst die Mithilfe des Auf-
tragnehmers bei der Probenahme insbesondere

- die Bereitstellung der ProbegefaRe und der Aufkleber

- die Bereitstellung der Geratschaften zur Probenahme (z.B. Probeschaufel, kalibriertes Ein-

steckthermometer),

- die Durchfuihrung der Probenahme gemaR TP Asphalt-StB,

- das Einflllen der Probe in die Probegefalie (Anzahl der Teilproben gemaf TP Asphalt-StB)

- die ordnungsgemanie Verpackung der Probegefalie und

- die unverziigliche Ubergabe der ProbegefiRe an den Auftraggeber

Der Auftraggeber wird im Rahmen der Probenahme ausfiihren
- Versiegeln der Proben mit Aufklebern und Unterschrift
- die Handschriftliche Niederschrift (iber die Probenahme, insbesondere die Dokumentation
e der Anzahl der Teilproben,
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e einer etwaigen Verweigerung der Annahme einer Teilprobe und sonstiger Besonderhei-
ten dokumentieren,
e das Beschriften des Probegefélies (z.B. mit Aufklebern)

Die Prifung der Anforderungen an das riickgewonnene Bindemittel erfolgt nicht mehr durch Priifung des
Erweichungspunktes Ring und Kugel, sondern durch die Bestimmung der Aqui-Schermodultemperatur.
Bei Einhaltung der Grenzwerte ist der Erweichungspunkt Ring und Kugel nicht mafgeblich.

Abweichend vom Abschnitt 5.4.5 der ZTV Asphalt-StB 07/13 wird die Priifung der Ebenheit beriihrungslos
in Langsrichtung nach den ,,TP Eben - Beriihrungslose Messungen flir den Bauvertrag* als Kontrollpriifung
durchgefiihrt. Die Auswertung erfolgt dann nach der Methode ,Simulation der gleitenden Richtlatte”
(4-m-Lattensimulation). Zuséatzliche Kontrollpriifungen, Schiedsuntersuchungen oder Wiederholungen
von Kontrollprifungen werden mit demselben Messverfahren durchgefiihrt, mit dem die urspriingliche
Kontrollprifung vorgenommen wurde.

Die Messung erfolgt mit einem Abstand von 0,70 m von der jeweils rechten Randmarkierung bzw. von
einer sonstigen Begrenzungslinie des rechten Randes, wenn kein anderes MaR festgelegt ist. Dies gilt so-
wohl fur die beriihrenden Ebenheitsmessverfahren als auch fir die beriihrungslose Ebenheitsmessung.
Die Regelung zur Messung der Langsebenheit in der Mitte der Fahrbahn gemaR Abschnitt 5.4.5 der
ZTV Asphalt-StB 07/13 gilt nicht.

Die Grenzwerte fiir die Unebenheit der jeweiligen ZTV zur Beurteilung der mangelfreien Leistung gelten
unverandert.

Die Priifung erfolgt ggf. mehrere Wochen nach Verkehrsfreigabe.

Im Bereich von Rampenfahrbahnen, Nebenflachen oder kleinen Baumalinahmen erfolgt die Ebenheits-
messung weiterhin mit berihrenden Messverfahren gemaR ,,TP Eben - Berihrende Messungen®.

Im Rahmen der Kontrollprifungen wird gleichzeitig die Auswertung mit dem WLP durchgefiihrt. Die ent-
sprechenden Ergebnisse werden dem AN zur Erfahrungssammlung vom AG zur Verfugung gestellt. Hie-
raus werden keine vertraglichen Konsequenzen abgeleitet.

3.12.3.4. Betondecke - Frischbeton

Der Luftporengehalt wird am Oberbeton auf max. 8,0 Vol.-% und am Unterbeton auf max. 7,5 Vol.-% be-
grenzt.

Im Rahmen von Kontrollpriifungen sind fiir jedes Baulos von den folgenden Baustoffen, die fiir die Her-
stellung der Betondecke verwendet werden, Riickstellproben zu nehmen:

- Gesteinskérnungen: 8 kg je Korngruppe
- Zement: 2 kg

- Zusatzmittel: 2 Liter

- Zusatzstoffe: 2 kg

Bei Baumalinahmen mit einer Bauzeit von mehr als einem Jahr, ist mindestens einmal jahrlich eine Riick-
stellprobe zu entnehmen. Diese Ruckstellproben sind unter Beifiigung des vollstandig ausgefillten Pro-
benentnahmeprotokolls (die entsprechenden Probenmenge und Niederschriften Gber die Probenahme
sind kinftig in den TP B- StB Teil 1.1.00, Ausgabe 2016 enthalten) sowie einer Kopie der Priifzeugnisse
jeder einzelnen Komponente an die Bundesanstalt fir Stralen- und Verkehrswesen, Referat ,,Betonbau-
weisen*, BruderstralRe 53, 51427 Bergisch Gladbach.
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3.12.3.5. Betondecke - Festbeton

Am Festbeton werden zur Erfahrungssammlung zusétzlich zu den Druckfestigkeitsprifungen nach den ZTV
Beton-StB je Betonsorte Spaltzugfestigkeitspriifungen am Bohrkern (Durchmesser 100 mm) in gleichem
Umfang wie die Druckfestigkeitsprifungen durchgefiihrt.

Bei zweischichtiger Bauweise mit Waschbeton im Oberbeton wird die Druckfestigkeit getrennt am Ober-
und Unterbeton gepriift.

Abweichend vom Abschnitt 1.3.2.6.4 der ZTV Beton-StB 07 wird die Priifung der Ebenheit beriihrungslos
in Langsrichtung nach den ,,TP Eben — Bertihrungslose Messungen fur den Bauvertrag* als Kontrollpriifung
durchgefiihrt. Die Auswertung erfolgt dann nach der Methode ,Simulation der gleitenden Richtlatte”
(4-m-Lattensimulation). Zusatzliche Kontrollprifungen, Schiedsuntersuchungen oder Wiederholungen
von Kontrollpriifungen werden mit demselben Messverfahren durchgefiihrt, mit dem die urspriingliche
Kontrollpriifung vorgenommen wurde.

Die Messung erfolgt mit einem Abstand von 0,70 m von der jeweils rechten Randmarkierung bzw. von
einer sonstigen Begrenzungslinie des rechten Randes, wenn kein anderes MaR festgelegt ist. Dies gilt so-
wohl fiir die beriihrenden Ebenheitsmessverfahren als auch fir die bertihrungslose Ebenheitsmessung.
Die Regelung zur Messung der Langsebenheit in der Mitte der Fahrbahn gemaR Abschnitt 1.3.2.6.4 der
ZTV Beton-StB o7 gilt nicht.

Die Grenzwerte fiir die Unebenheit der jeweiligen ZTV zur Beurteilung der mangelfreien Leistung gelten
unverandert.

Die Prufung erfolgt ggf. mehrere Wochen nach Verkehrsfreigabe.

Im Bereich von Rampenfahrbahnen, Nebenflichen oder kleinen BaumaRnahmen erfolgt die Ebenheits-
messung weiterhin mit beriihrenden Messverfahren gemaR ,,TP Eben - Beriihrende Messungen®.

Im Rahmen der Kontrollprifungen wird gleichzeitig die Auswertung mit dem WLP durchgefiihrt. Die ent-
sprechenden Ergebnisse werden dem AN zur Erfahrungssammlung vom AG zur Verfuigung gestellt. Hie-
raus werden keine vertraglichen Konsequenzen abgeleitet.

3.12.3.6. Kontrollprifungen (Ingenieurbauwerke)

Beton, Stahlbeton
Fiir Betone der Festigkeitsklassen {iber C50/60 wird mindestens folgende erhéhte Uberwachungsintensi-
tat gefordert:

die Prufhaufigkeit fir Beton ist zu erhéhen auf 1 Probe je 50 m3 oder 1 Probe je Betoniertag. Die
hohere Anzahl an Proben ist malRgebend und anzuwenden.

die Annahmekriterien fir die Ergebnisse der Druckfestigkeitspriifung auf der Baustelle sind anzu-
passen. Jeder Einzelwert muss einen Wert > 0,9 fck aufweisen.

Die Funktionskontrolle der Verdichtungsgerate (einwandfreies Arbeiten) und/oder Mess- und La-
borgeréte (ausreichende Messgenauigkeit) ist je Betoniertag durchzufiihren.

Far in der Ausfuhrung besonders schwieriger Bauwerke (z.B. groRRe Talbriicken im Taktschiebeverfahren)
ist es auch bei niedrigeren Festigkeiten als C55/67 erforderlich die Uberwachungsintensitit zu erhdhen.
Es gelten die gleichen Anforderungen wie fur Betone der Festigkeitsklassen tiber C50/60, s. Regelung da-
vor.

Fiir jeden verwendeten Beton ist die Druckfestigkeit an mindestens drei Probekérpern zu bestimmen. Dies
gilt auch fur die Lieferung geringer Mengen. Die Annahmeprifung fir die Druckfestigkeit erfolgt nach den
Kriterien der DIN 1045-3:2023-8 Anhang B.3, Tabelle B.3 und B.4.(Spalte1). Entsprechend sind Einzelwerte
und das Mittelwertkriterium zu ermitteln.
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Stahl

Die Werke, in denen die Fertigung der Metallteile und des Korrosionsschutzes erfolgt, hat der AN dem AG
innerhalb von 14 Kalendertagen nach Zuschlagserteilung schriftlich und verbindlich mitzuteilen. Sollte sich
der Aufwand fir die Kontrollprifungen durch Verschulden des AN nachweislich erhéhen, so sind die
dadurch entstandenen Mehrkosten durch den AN zu tragen.

3.12.3.7. Hauptprifung und Abnahme nach § 12 VOB/B

Nachdem das Bauwerk vollstandig und ohne Mangel fertiggestellt ist (Meldung durch den Auftragneh-
mer), veranlasst der Auftraggeber die Durchfiihrung der 1. Hauptprifung nach DIN 1076. Die fir die
Hauptprifung und Abnahme erforderlichen Gerate (Geruste, Hubsteiger 0.4.) einschl. des Personals sind
vom Auftragnehmer bereit zu stellen und werden, wenn keine gesonderten Positionen im Leistungsver-
zeichnis vorhanden sind, nicht gesondert vergutet.

Der Arbeitsablauf der Bauarbeiten ist vom Auftragnehmer entsprechend zu koordinieren, damit die Bau-
werkspriifung ohne Behinderungen im verkehrsfreien Raum durchgefiihrt werden kann.

3.13.Zusammenfassende Angaben fiir die Erarbeitung des SiGe-Plans

Zusammenfassende Angaben flr die Erarbeitung des Sicherheits- und Gesundheitsschutzplanes (SiGe-
Plan)

Das LV enthalt Leistungspositionen fir die Gestellung eines SiGeKo. Die Leistung darf nicht durch eigenes
Personal des AN ausgefiihrt werden und ist zwingend an externe Biros zu vergeben. Das zum Einsatz
kommende Ingenieurbiiro ist, wie andere Nachunternehmer, dem Auftraggeber vor Auftragsvergabe be-
kannt zu geben.

3.14.Arbeits- und Umweltschutz

Die ,Baustellenordnung” und/oder das ,Merkblatt mit verbindlichen Hinweisen zur Arbeitssicherheit
Fremdfirmen” gilt fur alle Auftragnehmer und Nachunternehmer bei Vertragen mit der Autobahn GmbH
des Bundes und ist in Absprache mit dem Auftraggeber / SiGeKo anzupassen. Das nach dem Stand der
Technik geforderte Arbeitsschutz- und Umweltschutzniveau ist einzuhalten und in die Einheitspreise der
entsprechenden Positionen einzurechnen.

Zum Schutz der Umwelt, der Landschaft und der Gewasser hat der Auftragnehmer die durch die Arbeiten
hervorgerufenen Beeintrachtigungen auf das unvermeidbare Mal} zu beschranken.
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4. Ausfihrungsunterlagen

4.1. Vom Auftraggeber zur Verfiigung gestellte Unterlagen

Vom Auftraggeber zur Verfligung gestellte Ausfiihrungsunterlagen
- Siehe Anlagenverzeichnis

Bestandsunterlagen konstruktiver Ingenieurbau

Die firr die Angebotsbearbeitung erforderlichen Unterlagen werden als Anlage der Ausschreibung beige-
fligt. Bestandsunterlagen liegen auszugsweise bei. Weitere Bestandsunterlagen liegen zur Einsicht beim
AG vor.

Nach Auftragserteilung werden die fiir die Durchfiihrung der Arbeiten vorhandenen und notwendigen
Bestandsunterlagen digital zur Verfiigung gestellt.

Stoffstrommanagement

Das in der Anlage 5.5.1 beigefligte Formblatt ,Nachweis der Entsorgung nicht gefahrlicher Abfalle” wird
dem Auftragnehmer nach Zuschlagserteilung im Excel-Format zur Verfligung gestellt. Dieses ist fiur alle
Leistungspositionen auszufiillen, die eine Verwertung von Abfallen nach Wahl des Auftragnehmers aus-
weisen.

Das in der Anlage 5.5.5 beigefiigte Formblatt ,Erstellungshilfe fiir die Einbaudokumentation nach § 25 EBV
- Ubersicht Einbau mineralischer Ersatzbaustoffe (MEB) nach Ersatzbaustoffverordnung® wird dem Auf-
tragnehmer nach Zuschlagserteilung im Excel-Format zur Verfiigung gestellt.

Das in der Anlage 5.5.2 beigefligte ,,Formblatt Anmeldung von gefédhrlichen Abfallen” wird dem Auftrag-
nehmer nach Zuschlagserteilung im Word-Format zur Verfiigung gestellt.

Fir die Erstellung des Rickbau- und Entsorgungskonzeptes wird als Anlage eine Mustergliederung zur
Verfligung gestellt (vgl. Abschnitt 5.5.6).

Erdbau

Vom Auftraggeber werden zur Anwendung die Muster "Formblatt 5.5.7 Arbeitsanweisung und Tagespro-
tokollheft" und "Formblatt 5.5.8 Verdichtungs- und Tragfahigkeitswerte" zur Verfligung gestellt.

4.2. Vom Auftragnehmer zu erstellende bzw. zu beschaffende Unterlagen

Siehe gesamte Leistungsbeschreibung (Baubeschreibung, LV-Texte, Anlagen). Sofern nicht gesonderte Po-
sitionen fir diese Leistungen vorgesehen sind, sind diese Leistungen jeweils als Nebenleistungen entspre-
chend einzukalkulieren.

Der Ausschreibung liegen gepriifte Ausfiihrungsunterlagen bei. Eine Umplanung ist bei Erstellung neuer
Ausfiihrungsunterlagen (Plane, statische Nachweise und deren Priifung) moglich. Daraus resultierende
Aufwendungen sowie zus. Aufwand beim Priifingenieur gehen zu Lasten des AN. Durch eine Umplanung
werden die Vertragstermine und -fristen nicht verandert.

Allgemeines

Der Auftragnehmer hat die zu erstellenden bzw. zu beschaffenden Unterlagen zu nummerieren und bei
einer Umplanung die Planunterlagen fortlaufend mit einem Index zu versehen.

Briickenbau

Die Aufnahme der Fahrbahn vor Kappenbau ist als Ausfiihrungsplan zu behandeln, ebenso die etwaige
Planung des Gradientenausgleichs. Die Planung ist vom Auftragnehmer, nach Prifung durch den Prifin-
genieur, vorzulegen.
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Erlduterung des Bauablaufes

Aufgrund des bedeutenden Eingriffs in die Verkehrsfiihrung in beide Fahrtrichtungen und der Abhangig-
keit der Folgearbeiten am Ersatzneubau hat der AN 14 Tage nach Beauftragung ein detailliertes Konzepts
des Bauablaufs aller beauftragten Bauleistungen mit allen Abhangigkeiten zu erstellen und dem AG zu
Ubergeben. Hieraus sollen kritische Punkte und Zeitaufwendungen, die sich auf in Bezug auf die Verkehrs-
fihrung ergeben, verdeutlicht werden.

Bauablaufplan

Ein Bauablaufplan ist die grafische Darstellung der organisatorischen und zeitlichen Ablaufe aller notwen-
digen Arbeiten sowie deren Abhéangigkeiten voneinander.

Bauablaufplane sind als Balkenplan (Gantt-Diagramm) oder als Weg-Zeit-Diagramm einschlieflich des kri-
tischen Weges darzustellen. Der kritische Weg ist der Weg vom Anfang bis zum Ende eines Bauablauf-
plans, auf dem die Summe aller Pufferzeiten minimal wird.

Balkenplane stellen die zeitliche Lage der einzelnen Arbeitsschritte (Vorgdnge) und die Dauer der Vor-
gange eines Projektes dar.

Im Weg-Zeit-Diagramm wird neben der Dauer und dem Termin des jeweiligen Vorganges auch dessen Ort
dargestellt.

Der Detailierungsgrad des Bauablaufplanes ist dem jeweiligen Projekt anzupassen. Mindestens die Haupt-
gewerke und die vertraglichen Termine (vgl. BVB) sind darzustellen. Erfolgt die Bauausfiihrung nach Teil-
abschnitten, sind diese auch im Bauablaufplan darzustellen. Bei Notwendigkeit sind Verkehrsfiihrungs-
und Sperrphasen sowie Pufferzeiten anzugeben.

Wihrend der Bauausfiihrung ist durch den Auftragnehmer ein Vergleich zwischen Soll- und Ist-Terminen
vorzunehmen und der Bauablaufplan fortzuschreiben. Der Vergleich zwischen Soll- und Ist-Terminen ist
darzustellen.

Die Fortschreibung des Bauablaufplanes wird regelmaRig bei Anderungen des Bauablaufes nétig.

Rickbau- und Entsorgungskonzept:

Positions- und ortsbezogener Ablaufplan mit Personal-, Maschinen- und Gerateeinsatz auf Grundlage des
Bauzeitenplanes.

Fahrzeug-Rickhaltesysteme

Die in Abschnitt 1, Absatz 11 der ZTV FRS aufgefiihrten Unterlagen sind dem Auftraggeber spatestens 2
Wochen vor Beginn der Ausfiihrung vorzulegen.

Far Fahrzeugrlckhaltesysteme (FRS) ist eine Ausfihrungsplanung vorzulegen. In der Unterlage sind alle
erforderlichen Angaben (Systemart, Langen usw.) fiir den Bau der FRS darzustellen. Die Regelausfuihrung
und besondere Stellen (Einbauten, Engstellen usw.) sind in Querprofilen darzustellen. Die dazu erforder-
lichen Angaben werden vom AG zur Verfligung gestellt. Wird die Beispielplanung des AG (s. 4.1) umge-
setzt, kann diese Planung als Ausfiihrungsplanung vorgelegt werden. Die Ausfiihrungsplanung ist dem AG
spatestens 2 Wochen vor Beginn der Ausfiihrung vorzulegen.

Arbeitsanweisungen

Die Muster gemaB ,Formblatt 5.5.7 Arbeitsanweisung und Tagesprotokollheft" und gemaR ,Formblatt
5.5.8 Formblatt Verdichtungs- und Tragfahigkeitswerte" sind vom AN zu befiillen und nach den in den
jeweiligen Vorbemerkungen genannten Intervallen an den AG zu Gbermitteln.

Niederlassung Westfalen Seite 72



Stand 11/25 @ Die
11\ Autobahn

Weitergehende Unterlage

- Logistikkonzept fiir die Herstellung der Betonfahrbahndecke

- Dokumentation der Messung der Langsebenheit (Eigeniiberwachung)

- Fugenplan vor Ausfiihrung sowie Bestands-Fugenplan nach Ausfiihrung

- Dokumentation der Rautiefenmessung (Eigeniiberwachung)

- Nachbehandlungsmittel: Dokumentation der Verfallsfristen

- Lieferscheine des in der Betondecke eingesetzten Zements

- Sieblinie des in der Schottertragschicht eingesetzten RC-Materials (arbeitstaglich)
- Lieferscheine der in der Betondecke eingesetzten Gesteinskdrnungen

Ausfuhrungspléne, Vermessungsunterlagen

Priflauf: Nach Eingang der ungepruften Ausfiihrungsunterlagen beim AG ist seitens des AN eine
bendtigte Prifzeit von ca. 6 Wochen zu kalkulieren. Voraussetzung hierfur ist die Richtigkeit und Prifbar-
keit der Unterlagen (wie z. B. vorliegen der Uberbaustatik zur Priifung der Unterbauten und Lager).

Sollten Ausfithrungsunterlagen nachgereicht werden miissen oder Fehler enthalten, welche eine Uberar-
beitung seitens des AN erforderlich machen, beginnen die 6 Wochen Priifzeit erneut.

Standsicherheitsnachweis (Ingenieurbauwerke)
Es sind Standsicherheitsnachweise flir Baubehelfe (siehe Abschnitt 3.4), Schutzeinrichtungen fiir Winter-
baumalinahmen (siehe Abschnitt 3.7) und fiir ggf. vorgenommene Umplanungen aufzustellen und beim
AG und Priifingenieur zur Priifung einzureichen.

4.3. Elektronisches Planmanagementsystem

-entfallt-

Niederlassung Westfalen Seite 73



Stand 11/25 Lf_\& Die
11\ Autobahn

5. Anzuwendende technische Regelwerke

Beziehen sich Anforderungen in der Vergabeunterlage auf nationale Vorschriften bzw. nationale Normen,
mit denen europdische Normen umgesetzt werden, europaische technische Zulassungen, gemeinsame
technische Spezifikationen, internationale Normen und andere technische Bezugssysteme, die von euro-
padischen Normungsgremien erarbeitet wurden oder nationale Normen, nationale technische Zulassungen
oder nationale technische Spezifikationen fiir die Planung, Berechnung und Ausfiihrung von Bauwerken
und den Einsatz von Produkten, so werden gleichwertige Nachweise ebenso anerkannt.

5.1. Zuséatzliche Technische Vertragsbedingungen
5.1.1. Allgemeine Rundschreiben Strafenbau

- Allgemeines Rundschreiben StraBenbau (ARS) 05/1999, Erganzungen zu den Technischen Liefer-
bedingungen flr transportable Schutzeinrichtungen (TL-Transportable Schutzeinrichtungen 97)

- Allgemeines Rundschreiben StraRenbau (ARS) 18/1999, Anderungen zu den ,,Zusatzlichen Tech-
nischen Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir Sicherungsarbeiten an Arbeitsstellen an Straen
(ZTV-SA97)“, Abschnitt 6.11.1 der ZTV-SA wird durch die im ARS Nr. 18/1999 angegebene Fassung
ersetzt

- Allgemeines Rundschreiben Straf’enbau (ARS) 07/2004, Anwendung der Stoffpreisgleitklausel -
Auswirkungen der Unsicherheit auf dem Stahlpreismarkt

- Allgemeines Rundschreiben Stralenbau (ARS) 09/2011, Technische Liefer- und Priifbedingungen
fur vertikale Verkehrszeichen (TLP VZ), Zusatzliche technische Vertragsbedingungen und Richtli-
nien fur vertikale Verkehrszeichen (ZTV VZ), Merkblatt fur die Wahl der lichttechnischen Leis-
tungsklasse von vertikalen Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen (ML V)

- Allgemeines Rundschreiben Straf’enbau (ARS) 04/2013, Vermeidung von Schaden an Fahrbahn-
decken aus Beton in Folge von Alkali-Kieselsaure-Reaktion (AKR) mit Anlage ,,WS-Grund- und Be-
statigungsprifung zur Beurteilung der Eignung von groben Gesteinskdrnungen fiir die Feuchtig-
keitsklasse WS*

- Allgemeines Rundschreiben StraRenbau (ARS) 13/2015, Zusatzliche Technische Vertragsbedin-
gungen und Richtlinien fur Markierungen auf Stralen (ZTV M 13)

- Allgemeines Rundschreiben StralBenbau (ARS) 08/2016, Technische Lieferbedingungen fiir trans-
portable Schutzeinrichtungen (TL-Transportable Schutzeinrichtungen 97) - Streichung der pla-
nungsrelevanten Breite (Planungsbreite)

- Allgemeines Rundschreiben StraRenbau (ARS) 25/2016, ,,Zusatzliche Technische Vertragsbedin-
gungen und Richtlinien fiir Markierungen auf StraRen (ZTV M 13)" hier: Anderungen, Ergénzun-
gen, Erlauterung

- Allgemeines Rundschreiben StraRenbau (ARS) 17/2017, Zusatzliche Technische Vertragsbedin-
gungen und Richtlinien fur Erdarbeiten im Straenbau, Ausgabe 2017 (ZTV E-StB 17)

- Allgemeines Rundschreiben StraBenbau (ARS) 15/2018, Merkblatt Gber Entwurfs- und Berech-
nungsgrundlagen fiir Griindungen und Stahlpfosten von Larmschutzwénden und Uberflughilfen
an Stral3en (M EBGS-Lsw)

- Allgemeines Rundschreiben StraBenbau (ARS) 17/2018, ,,Technische Prufvorschrift fiir Ebenheits-
messungen auf Fahrbahnoberflachen in Lédngs- und Querrichtung; Teil: Berihrende Messungen
(TP Eben - Beriihrende Messungen)*, Ausgabe 2017

- Allgemeines Rundschreiben Landschaftsbau (ARS) 15/2019 ,,Zusétzliche Technische Vertragsbe-
dingungen und Richtlinien fur Landschaftsbauarbeiten im StraRenbau — Ausgabe 2018 — (ZTV La-
StB 2018)“
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Allgemeines Rundschreiben StraBenbau (ARS) 13/2020, Technische Priifvorschriften fur Griffig-
keitsmessungen im StraBenbau; Teil: Seitenkraftmessverfahren (SKM), Ausgabe 2007 (TP Griff-
StB 07 (SKM))

Allgemeines Rundschreiben StraBenbau (ARS) 20/2021, Technische Prifvorschriften fur Griffig-
keitsmessungen im StraBenbau; Teil: Messverfahren SRT, Ausgabe 2021 (TP Griff-StB (SRT))

Allgemeines Rundschreiben StralBenbau (ARS) 04/2022, Technische Lieferbedingungen fiir Bau-
stoffe und Baustoffgemische fiir Tragschichten mit hydraulischen Bindemitteln und Fahrbahnde-
cken aus Beton, Ausgabe 2007 (TL Beton-StB 07)

Allgemeines Rundschreiben StraBenbau (ARS) 05/2022, Technische Lieferbedingungen fur flis-
sige Beton-Nachbehandlungsmittel, Ausgabe 2009 (TL NBM-StB 09)

Allgemeines Rundschreiben Stralienbau (ARS) 02/2022, Grundsétze fir die passiv sichere Aufstel-
lung von Verkehrszeichen

Allgemeines Rundschreiben Strallenbau (ARS) 11/2024, Anpassung der Zusatzlichen Technische
Vertragsbedingungen und Richtlinien fur Fugen in Verkehrsflachen, Ausgabe 2015 (ZTV Fug-StB
15)

Allgemeines Rundschreiben StraRenbau (ARS) 22/2024, Zuséatzliche Technische Vertragsbedin-
gungen und Richtlinien fiir Markierungen auf Straen (ZTV M 13); — Anderungen bei der Anerken-
nung von Schulungsstellen

Allgemeines Rundschreiben StralRenbau (ARS) 26/2024, Photovoltaik-Freiflichenanlagen entlang
der Bundesfernstraen — Rahmenbedingungen zur Einschétzung des Gefahrdungspotenzials nach
den RPS 2009

Allgemeines Rundschreiben StraRenbau (ARS) 04/2025, Technische Priifvorschriften fiir Eben-
heitsmessungen auf Fahrbahnoberflachen in Langs- und Querrichtung, Teil Berlihrungslose Mes-
sungen fur den Bauvertrag, Ausgabe 2025 (TP Eben - Beriihrungslose Messungen fiir den Bauver-
trag)

Allgemeines Rundschreiben Stralenbau (ARS) 05/2025, Stufenweise Anwendung der Technischen
Prufvorschriften fur Ebenheitsmessungen auf Fahrbahnoberflachen in Langs- und Querrichtung,
Teil: Berthrungslose Messungen fiir den Bauvertrag, Ausgabe 2025 (TP Eben — Beriihrungslose
Messungen flir den Bauvertrag)

Allgemeines Rundschreiben Straenbau (ARS) 07/2025, Akustische Wirkung neu errichteter Larm-
schutzwénde, vor Ort Messungen an neuen Larmschutzwénden im Rahmen der Abnahme und vor
Ablauf der Gewdhrleistung

Allgemeines Rundschreiben Straenbau (ARS) 13/2025, Einsatz und Erprobung von temperatur-
abgesenktem Asphalt bei der Herstellung von Verkehrsflachen

Technische Lieferbedingungen

TL Gestein-StB 04/23 - Technische Lieferbedingungen fiir Gesteinskérnungen im Stral3enbau,
Ausgabe 2004/Fassung 2023

Bezugsquelle: FGSV

TL Shit-StB 15 Technische Lieferbedingungen fiir Sonderbindemittel und Zubereitungen auf Bi-
tumenbasis, Ausgabe 2015

Bezugsquelle: FGSV

TL VBIit-StB 22 Technische Lieferbedingungen fur gebrauchsfertige Viskositatsveranderte Bitu-
men, Ausgabe 2022

Bezugsquelle: FGSV

TL G SoB-StB 20/23 Technische Lieferbedingungen fiir Baustoffgemische zur Herstellung von
Schichten ohne Bindemittel, Teil: Glteliberwachung, Ausgabe 2020/Fassung 2023
Bezugsquelle: FGSV
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- TL BuB E-StB 20/23 Technische Lieferbedingungen flir Bodenmaterialien und Baustoffe fiir den
Erdbau im StraBenbau, Ausgabe 2020/Fassung 2023
Bezugsquelle: FGSV

- TL GaB-StB 16/23 Technische Lieferbedingungen fiir Gabionen im Straenbau,
Ausgabe 2016/Fassung 2023
Bezugsquelle: FGSV

- TL G DSK-StB 15 Technische Lieferbedingungen fiir die Bauliche Erhaltung von Verkehrsflachen-
befestigungen, Teil: Glitelberwachung, Teil: Ausfiihrung von Diinnen Asphaltdeckschichten in
Kaltbauweise, Ausgabe 2015
Bezugsquelle: FGSV

- TL G OB-StB 15 Technische Lieferbedingungen fiir die Bauliche Erhaltung von Verkehrsflachen-
befestigungen, Teil: Glitelberwachung, Teil: Ausfiihrung von Oberflachenbehandlungen, Aus-
gabe 2015
Bezugsquelle: FGSV

- TL G DSH-V-StB 15 Technische Lieferbedingungen fiir die Bauliche Erhaltung von Verkehrsfla-
chenbefestigungen, Teil: Gliteliberwachung, Teil: Ausfiihrung von Diinnen Asphaltdeckschichten
in HeiBbauweise auf Versiegelung, Ausgabe 2015
Bezugsquelle: FGSV

- TL Beton-StB o7 Technische Lieferbedingungen fur Baustoffe und Baustoffgemische fur Trag-
schichten mit hydraulischen Bindemitteln und Fahrbahndecken aus Beton, Ausgabe 2007
mit Anderungen und Erganzungen gemaR ARS Nr. 04/2013 (siehe 5.4) mit Anlage ,, WS-Grund-
und Bestatigungspriifung zur Beurteilung der Eignung von groben Gesteinskérnungen fiir die
Feuchtigkeitsklasse WS*
Sowie den Anderungen und Erlauterungen gemaR ARS Nr. 04/2022
Bezugsquelle: FGSV

- TL NBM-StB o9 Technische Lieferbedingungen fiir fliissige Beton-Nachbehandlungsmittel
Mit Anderungen und Erganzungen gemaR ARS Nr. 05/2022
Bezugsquelle: FGSV

- TL Transportable Schutzeinrichtungen 97 mit den Anderungen gemaR ARS 5/1999 vom
15.12.1998 und der Anderung gemaR ARS Nr. 08/2016 vom 11.04.2016
Bezugsquelle: FGSV

- TL M 23 Technische Lieferbedingungen fir Markierungsmaterialien, Ausgabe 2023
Bezugsquelle: FGSV

- TL-SP 99 Technische Lieferbedingungen fiir Stahlschutzplanken, Ausgabe 1999
mit Anderungen gemaR Abschnitt 5.3
Bezugsquelle: FGSV

- TL Fug-StB24 Technische Lieferbedingungen fiir Fugenfillstoffe und Fugenfillsysteme,
Ausgabe 2024
Bezugsquelle: FGSV

- TL Bitumen-StB 25 - Technische Lieferbedingungen fiir Stralenbaubitumen und gebrauchsfer-
tige Polymermodifizierte Bitumen

Bezugsquelle: FGSV

5.1.3. Technische Priifvorschriften

Technische Prifvorschriften (TP), die in der Baubeschreibung und in den hier unter Abschnitt 5.1 aufge-
flihrten Zusatzlichen Technischen Vertragsbedingungen bzw. Vorschriften (ZTV...) nicht mit einer be-
stimmten Fassung aufgefiihrt sind, sind in der zum Eréffnungs- / Einreichungstermin giltigen Fassung
mafRgebend.
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- Technische Prifvorschriften fir Griffigkeitsmessungen im StraRenbau
Teil Messverfahren SRT, Ausgabe 2021 (TP Griff-StB (SRT), mit ARS Nr. 20/2021
Bezugsquelle: FGSV bzw. VKkBI-Verlag

- Technische Priifvorschriften fiir Griffigkeitsmessungen im StraRenbau
Teil Messverfahren SKM, Ausgabe 2007 (TP Griff-StB (SKM), mit ARS Nr. 13/2020
Bezugsquelle: FGSV bzw. VkBI-Verlag

- Technische Prifvorschriften fiir Ebenheitsmessungen auf Fahrbahnoberflachen in Langs- und
Querrichtung Teil berihrende Messungen, Ausgabe 2017 (TP Eben- beriihrende Messungen),
mit ARS Nr. 17/2018
Bezugsquelle: FGSV bzw. VkBI-Verlag

- Technische Prifvorschriften fiir Ebenheitsmessungen auf Fahrbahnoberflachen in Langs- und
Querrichtung, Teil: Beriihrungslose Messungen flr den Bauvertrag, Ausgabe 2025 (TP Eben - Be-
rihrungslose Messungen fiir den Bauvertrag), mit ARS Nr. 04/2025
Bezugsquelle: FGSV bzw. VKkBI-Verlag

- TP B-StB Technische Priifvorschriften fur Verkehrsflichenbefestigungen — Betonbauweisen
Bezugsquelle: FGSV

5.1.4. Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen

- ZTV Verm - StB o1 - Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir die Bau-
vermessung im Straen- und Briickenbau, Ausgabe 2001
Bezugsquelle: FGSV

- ZTV E-StB 17 - Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir Erdarbeiten im
StraBenbau, Ausgabe 2017
Bezugsquelle: FGSV

- ZTV Ew-StB 25 - Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir den Bau von
Entwésserungseinrichtungen im Straflenbau, Ausgabe 2025
Bezugsquelle: FGSV

- ZTV La-StB 18 - Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Landschaftsbau-
arbeiten im StraRenbau, Ausgabe 2018
Bezugsquelle: FGSV

- ZTV SoB-StB 20 - Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir den Bau von
Schichten ohne Bindemittel im Straflenbau, Ausgabe 2020
Bezugsquelle: FGSV

- ZTV Asphalt-StB 07/13 - Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir den
Bau von Verkehrsflachenbefestigungen aus Asphalt, Ausgabe 2007/Fassung 2013
Bezugsquelle: FGSV

- ZTV BEA-StB 09/13 - Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir die Bauli-
che Erhaltung von Verkehrsflaichenbefestigungen — Asphaltbauweisen,
Ausgabe 2009/Fassung 2013
Bezugsquelle: FGSV

- ZTV Beton-StB o7 - Zuséatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir den Bau von
Tragschichten mit hydraulischen Bindemitteln und Fahrbahndecken aus Beton, Ausgabe 2007
Bezugsquelle: FGSV

- ZTV RDO Beton-StB 20 - Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fr den
Bau von Betondecken im Oberbau von Verkehrsflachen bei Anwendung der RDO Beton, Aus-
gabe 2020 — ZTV RDO Beton-StB 20
Bezugsquelle: FGSV

- ZTV BEB-StB 15 - Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir die bauliche
Erhaltung von Verkehrsflachenbefestigungen — Betonbauweisen, Ausgabe 2015
Bezugsquelle: FGSV
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- ZTV Fug-StB 15 - Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Fugen in Ver-
kehrsflachen, Ausgabe 2015, mit Allgemeinem Rundschreiben Nr. 11/2024 vom 3. April 2024
Bezugsquelle: FGSV

- ZTV Pflaster-StB 20 - Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien zur Herstel-
lung von Pflasterdecken, Plattenbeldgen und Einfassungen, Ausgabe 2020
Bezugsquelle: FGSV

- ZTV A-StB 12 - Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir den Aufgrabun-
gen von Verkehrsflachen, Ausgabe 2012
Bezugsquelle: FGSV

- ZTV-ING 08/2025 - Zuséatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir Ingenieur-
bauten, Ausgabe August 2025
Bezugsquelle: BASt, VKBI-Verlag bzw. FGSV fir die Teile 6-1 bis 6-5, 6.7 und 7-4 der ZTV-ING

- ZTV-BEL-B, Teil 3 - Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir das Herstel-
len von Briickenbeldagen auf Beton (ZTV-BEL-B)

e ZTV-BEL-B 3/95 — Teil 3 Dichtungsschicht aus Flussigkunststoff, Ausgabe 1995

e TL-BEL-B 3/95 — Technische Lieferbedingungen fiir Baustoffe zur Herstellung von Briickenbe-
lagen auf Beton mit Dichtungsschicht nach ZTV-BEL-B, Teil 3, Ausgabe 1995

e TP-BEL-B 3/95 — Technische Prifvorschriften fiir Baustoffe zur Herstellung von Briickenbela-
gen auf Beton mit Dichtungsschicht nach ZTV-BEL-B, Teil 3, Ausgabe 1995

e TL-BEL-EP - Technische Lieferbedingungen fiir Reaktionsharze fiir Grundierungen, Versiege-
lungen und Kratzspachtelungen unter Asphaltbelégen auf Beton, Ausgabe 1999
Bezugsquelle: FGSV

- ZTVVZ 2011 - Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir vertikale Ver-
kehrszeichen, Ausgabe 2011, Allgemeines Rundschreiben Stral3enbau (ARS) Nr. 9/2011 des Bun-
desministeriums fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
Bezugsquelle: FGSV
¢ In Verbindung mi dem Allgemeinem Rundschreiben Stralenbau Nr. 2/2022 vom 2. Februar

2022

- ZTV M 13 - Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur Markierungen auf
StraBBen, Ausgabe 2013, in Verbindung mit dem ARS 13/2015 und dem ARS 25/2016 sowie dem
ARS 02/2024
Bezugsquelle: FGSV

- ZTV-SA 97 - Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien flr Sicherungsarbeiten
an Arbeitsstellen an Stral3en, Ausgabe 1997
Bezugsquelle: FGSV
o mit ,Allgemeinem Rundschreiben StraRenbau Nr. 18/1999“ (ARS Nr. 18/1999) des Bundes-
ministeriums fir Verkehr, Bau und Wohnungswesen vom 17. August 1999:
Abschnitt 6.11.1 der ZTV-SA wird durch die im ARS Nr. 18/1999 angegebene Fassung ersetzt
¢ mit dem Allgemeinem Rundschreiben StraBenbau Nr. 7/2024 vom 1. Mérz 2024
Bezugsquelle: VkBI-Verlag

- ZTV FRS 2013, Fassung 2017 - Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir
Fahrzeug-Rickhaltesysteme
Bezugsquelle: FGSV

5.1.5. Weitere technische Regelwerke

- TKFRS 2020 - Technische Kriterien fiir Fahrzeug-Ruickhaltesysteme Stand 2020
Bezugsquelle: FGSV
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- MEBGS-LSW - Merkblatt Gber Entwurfs- und Berechnungsgrundlagen fiir Griindungen und
Stahlpfosten von Larmschutzwénden und Uberflughilfen an Straen, Ausgabe 2018, in Verbin-
dung mit dem ARS 15/2018

Bezugsquelle: FGSV
- VGVFBSW O 2013

»Anforderungen an den Nachweis der Leistungsfahigkeit von Betonschutzwénden in Ortbeton-
bauweise — Vergleichsverfahren BSW Ortbeton (VGVF BSW O 2013* in Verbindung mit dem ARS
Nr. 18/2013)

Bezugsquelle: www.bast.de

- MAEBEL
Merkblatt Gber die Anwendung von Erosionsschutzprodukten und Begriinungshilfen aus natdrli-
chen und synthetischen Materialien im Erd- und Landschaftsbau des StraRenbaus
Ausgabe 2024
Bezugsquelle: FGSV
- RuA-StB 23
Richtlinien flr die umweltvertragliche Anwendung von industriellen Nebenprodukten und Recyc-
ling-Baustoffen im Stralenbau (RUA-StB 23); Ausgabe 2023
Bezugsquelle: FGSV und RSBB
- RSBB
Richtlinie zum Schutz von Bdumen und Vegetationsbestanden bei BaumaRnahmen (RSBB);
Ausgabe 2023
Bezugsquelle: FGSV
- RSA21
Richtlinien fiir die verkehrsrechtliche Sicherung von Arbeitsstellen an Stra3en
Ausgabe 2021
Bezugsquelle: FGSV

Verzeichnis der Bezugsquellen:

- FGSV: FGSV-Verlag GmbH
Wesselinger Stral3e 17
50999 KdIn

- BASt: Bundesanstalt fiir StraBenwesen
BriiderstralRe 53

51427 Bergisch Gladbach

- VkBI-Verlag:  Verkehrsblatt-Verlag Borgmann GmbH & Co. KG
Schleefstrale 14
44287 Dortmund
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5.2. Ergdnzungen zu den Technischen Lieferbedingung (TL)
5.2.1. Ergdnzung zu den TL Asphalt 07/13

Zu Abschnitt 2.2 Bindemittel

Bei Verwendung von Viskositatsveranderten Bitumen missen diese den ,, Technischen Lieferbedingungen
fUr gebrauchsfertige Viskositatsverdanderte Bitumen” (TL VBit-StB) entsprechen.

Zu Abschnitt 2.3 Zusdtze
Produkte zur Temperaturabsenkung aus

- der ,Erfahrungssammlung lGber die Verwendung von Fertigprodukten und Zusatzen zur Tempe-
raturabsenkung von Asphalt” der Bundesanstalt fiir StraRenwesen (BASt): (,,Erfahrungssammlung
TA“, https://www.bast.de) in der aktuell glltigen Fassung, sind ohne weitere Einsatz-Nachweise
fiir eine Verwendung zugelassen.

Diese Produkte sind in der Erstpriifung durch konkreten Verweis auf den Listeneintrag bei der BASt aus-
zuweisen.

Zu Abschnitt 3 ,,Anforderungen an Asphaltmischgut”

Die in den Tabellen 4 bis 8 der TL Asphalt-StB 07/13 aufgefiihrten Bindemittelarten und -sorten der
TL Bitumen-StB gelten nicht. Stattdessen ist die Anlage zu dem ARS Nr. 13/2025 des BMV zu beachten.

Im Vorgriff auf das kiinftige Asphaltregelwerk gelten die resultierenden Bindemittelarten und -sorten in
Abhéangigkeit von der zu erwartenden Beanspruchung und vom Anwendungsfall eines der in der Tabelle
1 der Anlage ,,Einsatz und Erprobung von temperaturabgesenktem Asphalt bei der Herstellung von Ver-
kehrsflachen* zu dem ARS Nr. 13/2025 des BMV in eckigen Klammern zusammengefiihrten Bitumenpaa-
res (z.B. [30/45 // 35/50 VL]). Als Bitumenpaar werden Bitumen nach den TL Bitumen-StB und nach den
TL VBIt-StB verstanden, deren Verwendung zu einem technisch gleichwertigen Asphaltmischgut fiihren.

Die aufgefiihrten resultierenden Bindemittelarten und -sorten sind durch den Kennwert Aqui-Schermo-
dultemperatur gekennzeichnet. Hierbei sind auch zugegebenes Asphaltgranulat und/oder zugegebene
Zusatze bertcksichtigt.

Zu Abschnitt 3.1.1 ,Verwendung von Asphaltgranulat”

Der dritte und die folgenden Absatze werden durch die nachfolgenden ersetzt.

Bei der Verwendung von Asphaltgranulat ist eine fiir den Einsatzbereich ausreichende GleichmaBigkeit
erforderlich. Die GleichmaRigkeit ist mit Hilfe der Spannweite von Merkmalen bestimmter Kornanteile
sowie des Bindemittelgehaltes und der Aqui-Schermodultemperatur des Bindemittels zu beurteilen.

Bei Verwendung von Asphaltgranulat ist fir die Berechnung der Aqui-Schermodultemperatur
Tmix(G*=15kPa) folgende Gleichung anzuwenden:

Tmix(G*=15kPa) = a-*-T,(G*=15kPa) + b * T,(G*=15kPa)
Dabei sind:

Tmix(G*=15kPa) berechnete resultierende Aqui-Schermodultemperatur des Bindemittels im Asphaltmisch-
gut,

T.(G*=15kPa) Aqui-Schermodultemperatur des aus dem Asphaltgranulat riickgewonnenen Bindemittels,

T.(G*=15kPa) mittlerer Wert der Aqui-Schermodultemperatur der Sortenspanne des vorgesehenen Bi-
tumens nach den TL Bitumen-StB,

aund b Massenanteile des Bindemittels aus dem Asphaltgranulat (a) und des vorgesehenen Bitumens (b)
mita+b=1.
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Bei mehr als einem eingesetzten Asphaltgranulat ergibt sich T,(G*=15kPa) als gewichtetes Mittel der je-
weiligen Aqui-Schermodultemperaturen im Verhiltnis der Massenanteile der jeweiligen Bindemittel der
eingesetzten Asphaltgranulate.

Bei Verwendung von Bitumen nach den TL VBit-StB oder bei Zugabe eines viskositatsverandernden, orga-
nischen Zusatzes im Asphaltmischwerk sowie bei 45/80-65 A und 65/105-70 A ist die Aqui-Schermodul-
temperatur Trae(G*=15kPa) und der Phasenwinkel 8Rlck(G*=15kPa) des Gemisches durch Riickgewin-
nung experimentell im Labor zu bestimmen.

Dabei sind Truck(G*=15kPa) und 6ruck(G*=15kPa) die am riickgewonnenen Bindemittel experimentell im
Labor bestimmte resultierende Aqui-Schermodultemperatur bzw. der entsprechende resultierende Pha-
senwinkel des Bindemittels im Asphaltmischgut. Bei der Zugabe von Asphaltgranulat und/oder Zusatzen
und/oder Naturasphalt muss Tmix(G*=15kPa) bzw. Trick(G*=15kPa) des resultierenden Bindemittels inner-
halb der Sortenspanne des geforderten Bitumens nach den TL Bitumen-StB oder den TL VBit-StB liegen.

Hierzu kann entweder

- ein Bitumen mit derselben Spezifikation wie das geforderte resultierende Bindemittel oder
- ein Bitumen, das héchstens eine Sorte weicher ist als das geforderte resultierende Bindemittel
verwendet werden.

Ein weicheres Straenbaubitumen als [70/100 // 50/80 VL] — mit Ausnahme von 160/220 bei Asphaltbe-
ton fir Asphalttragschichten und fiir Asphalttragdeckschichten sowie Asphaltmischgutarten unter Beton-
decken — oder ein weicheres Polymermodifiziertes Bitumen als [45/80-50 A // PmB 45/80 VL] darf nicht
verwendet werden.

Bei Asphaltbeton fiir Asphalttragschichten oder fiir Asphalttragdeckschichten kann entweder ein Bitumen
mit derselben Spezifikation wie das geforderte resultierende Bindemittel oder ein Bitumen, das héchstens
zwei Sorten weicher ist als das geforderte resultierende Bindemittel, verwendet werden.

Zu Abschnitt 4.1.3 Priifungen im Rahmen der Erstpriifung

Unter Verwendung des ausgewdhlten gebrauchsfertigen Viskositatsveranderten Bitumens oder Zusatzes
nach der Erfahrungssammlung TA der BASt oder des aufgeschdumten Bindemittels sind erweiterte Erst-
prifungen am Bindemittel und Asphaltmischgut durchzufiihren. Die erweiterten Erstpriifungen und die
Ergebnisse der nachfolgend aufgefiihrten Priifungen werden dem Auftraggeber als Anlage zum Eignungs-
nachweis informativ zur Verfligung gestellt:

Bei Verwendung eines gebrauchsfertig Viskositdtsverdnderten Bitumens nach den TL VBit-StB und bei
Verwendung von viskositatsverandernden organischen Zusétzen:

- Aqui-Schermodultemperatur T (G* = 15 kPa) in °C und zugehoriger Phasenwinkel in ° des riickge-
wonnenen resultierenden Bindemittels nach den TP Bitumen-StB, Teil 3 (BTSV)

- Phasenibergangstemperatur des riickgewonnenen resultierenden Bindemittels mittels Dynami-
schem Scherrheometer nach den TP Bitumen-StB, Teil 5 (konstante Scherrate)

- Prifungen am Asphaltmischgut:

Tabelle 3 - Erweiterte Erstpriifungen

Asphalt- Asphalt- Asphalt-
Prufung deckschichten aus| binderschichten aus AC | tragschichten
SMA, AC BS,ACBSSG, SMABS ausACTS

Einaxialer Druck-Schwellversuch zur Be-
stimmung des Verformungsverhaltens
nach den TP Asphalt-StB,
Teil 25 B 1

X2 X -
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Angabe zum Tieftemperatur- verhalten

nach den TP Asphalt, Teil 46 A (Abkihl- X X -
versuch TSRST)

Verformungsverhalten des eingesetz-
ten resultierenden Bindemittels nach
TP Bitumen-StB, Teil 3 am langzeitgeal-
terten (PAV) modifizierten Bindemittel

Y nicht fiir Asphaltdeckschichten aus AC D DSH-V
- Verdichtungstemperatur des Marshallprobekdrpers

Bei Verwendung von oberflaichenaktiven oder mineralischen Zusitzen oder bei Verwendung der
Schaumbitumentechnologie:

- Aqui-Schermodultemperatur T (G* = 15 kPa) in °C des resultierenden Bindemittels (rechnerisch
ermittelt analog zur bisherigen Vorgehensweise zur Bestimmung des rechnerischen resultieren-
den Erweichungspunkt Ring und Kugel nach den TL Asphalt-StB)

- Prifungen am Asphaltmischgut:

Tabelle g4
Priifung Asphalt Asphalt Asphalttragschich-
deckschichten aus| binderschichten aus AC ten aus
SMA, AC BS,ACBSSG,SMABS ACTS

Einaxialer Druck-Schwell-versuch zur
Bestimmung des Verformungsverhal-

1) -
tens nach den TP Asphalt-StB, X X
Teil 25 B 1
Angabe zum Tieftemperatur- verhalten
nach den TP Asphalt, Teil 46 A (Abkuhl- X X -

versuch TSRST)
Y nicht fiir Asphaltdeckschichten aus AC D DSH-V

Zu Abschnitt 4.1.4 Erstprifungsbericht
Im Erstpriifungsbericht sind folgende zusatzliche Angaben erforderlich:

- Angabe zum Verfahren der Temperaturabsenkung
- Artund Sorte des frisch zugegebenen Bitumens
- Verdichtungstemperatur des Marshallprobekdrpers
- Ergebnisse der zusatzlichen Priifungen nach Abschnitt 4.1.3
- Bei Verwendung eines gebrauchsfertig Viskositatsveranderten Bitumens nach TL VBit-StB:
e Art und Sorte des resultierenden Bindemittels
- Bei Verwendung von viskositatsverandernden organischen Zusatzen:
e Hersteller, Typ, Produktbezeichnung
e Artund Sorte des resultierenden Bindemittels
e Menge in M.-% bezogen auf den Bindemittelgehalt
- Bei Verwendung von oberflachenaktiven oder mineralischen Zusitzen:
o Hersteller, Produktbezeichnung,
e Art und Sorte des resultierenden Bindemittels,
e Menge in M.-% bezogen auf den Bindemittelgehalt
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- Bei Verwendung der Schaumbitumentechnologie:
e Art und Sorte des resultierenden Bindemittels

5.3. Ergdnzungen zu den Zuséatzlichen Technischen Vertragsbedingungen (ZTV)
5.3.12. Erganzungen zur ZTV E-StB 17

Zu Abschnitt 1.4 (Baustoffe)

Wenn der Einbau von Boden mit Fremdbestandteilen nach Abschnitt 1.4.4 zul3ssig ist, gelten hierfir die
Regelungen gemal Abschnitt 2.3 der TL BuB E-StB 20/23 analog.

Zu Abschnitt 1.6.4 (Eigenuberwachungspriifungen)

Die geplante Durchfiihrung der Eigentiberwachungspriifung zum Nachweis der erzielten Verdichtung je-
der eingebauten Lage des Untergrunds/Unterbaus bzw. des Verformungsmoduls auf dem Planum ist dem
Auftraggeber rechtzeitig vor der Durchfiihrung der Versuche (mindestens 24 Stunden vor Durchfiihrung)
bekannt zu geben.

Die Versuche muss ein in den Untersuchungsmethoden der Bodenmechanik geschulter Techniker oder
ein Baustoffprifer (Fachrichtung Geotechnik) des Auftragnehmers durchfiihren.

Die Ergebnisse der Eigenliberwachungspriifungen sind dem Auftraggeber durch den Auftragnehmer wo-
chentlich vorzulegen.

Die Dokumentation und die Vorlage der Eigenliberwachungspriifungen erfolgt gemal 5.5.8 der "Form-
blatt Verdichtungs- und Tragfahigkeitswerte".

Zu Abschnitt 1.9 (Abrechnung)

Bodenaustauschmaterial

Bei einer Abrechnung von Bodenaustauschmaterial nach Einbauprofilen in m3 wird ein eventuell entste-
hender Mehrverbrauch durch Eindriicken des Bodenaustauschmaterials in den Untergrund nicht berck-
sichtigt.

Verfiillen, Hinterfiillen, Uberschiitten

Sofern in der Leistungsbeschreibung nichts anderes festgelegt ist, gilt:

Das Hinterfiillen und Uberschiitten von Bauwerken und Rohrleitungen wird nicht als eine gesonderte Teil-
leistung vergitet; die Massen werden als Auftragsmassen mit aufgemessen.
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Rohrleitungen

Fur Rohrleitungen in Ddmmen mit einer Rohrgrabentiefe unter dem Planum bis zu 1,25 m gilt: Der Erd-
korper ist bis zur Hohe des Planums vor dem Verlegen der Rohrleitung herzustellen. Als Abrechnungstiefe
fur den Rohrgrabenaushub gilt die tatsachliche Aushubtiefe von Oberkante Erdplanum bis zur Rohrgra-
bensohle.

Fur Rohrleitungen in Dammen mit einer Rohrgrabentiefe unter dem Planum von mehr als 1,25 m gilt: Der
Bodenauftrag ist im Leitungsbereich vor der Rohrverlegung zunichst bis mindestens 0,30 m tber den spéa-
teren Rohrscheitel durchzufiihren. Als Abrechnungstiefe des Rohrgrabens gilt der Abstand von Rohrgra-
bensohle bis max. 0,30 m tiber dem Rohrscheitel. Wird ein anderes Arbeitsverfahren gewahlt, wird ein
damit verbundener Mehraufwand (z.B. Boschungen, Grabenverbau) nicht gesondert verglitet.

Zu Abschnitt 1.9.3

Messungen zur Setzung des Untergrundes sind dem Auftraggeber rechtzeitig (mindestens 24 Stunden vor
Durchfuihrung) bekannt zu geben.

Zu Abschnitt 3.2 (Bodenmaterial und Baustoffe nach den TL BuB E-StB 20/23)

Flr den Nachweis der Eignung der Materialien sind die Ergebnisse der Giteliberwachung (Prufzeugnisse
der Fremduberwachung) heranzuziehen. MaRRgebend ist das letzte Priifzeugnis bzw. sind die letzten Prif-
zeugnisse der Fremduberwachung, welche(s) die Ergebnisse aller magebenden bautechnischen und was-
serwirtschaftlichen Prifparameter enthalten missen/muss.

Stahlwerkschlacken miissen die Anforderungen an die Volumenzunahme der Kategorie 1 gemaR Tabelle
4 der TL BuB E-StB 20/23 erfillen.

Zu Abschnitt 4.1 (L6sen und Laden)

Folgende Toleranzen werden vereinbart:

Einschnittsbéschungen Bereich des Planums
Fels: +5cm t2cm
Boden: +15cCm;-30cm +3Ccm;-15cm

Diese Werte gelten fiir alle Boden- und Felsverhaltnisse, bei denen keine besonderen Sicherungsmalnah-
men und keine Felsgestaltungen/-profilierungen (z.B. Herausarbeiten von Felsvorspriingen) erforderlich
werden.

Mit der Abfuhr geldster, einbaufdhiger Massen darf vom Auftragnehmer erst begonnen werden, wenn
sichergestellt ist, dass im Zuge der Baumalnahme ausreichend einbaufahige Massen zur Widerverwen-
dung im Baufeld vorhanden sind.

Zu Abschnitt 4.3 (Einbau und Verdichten)
Folgende Toleranzen werden im Endzustand vereinbart:
Damme: Bbéschungen: +5cm
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Zu Abschnitt 4.3.1 (Ausfiihrung)

Bei Vereinbarung der Methode M3 nach Abschnitt 14.2.4 der ZTV E-StB 17 darf der Einbau von Boden erst
erfolgen, wenn die Eignungsprufung, die Ergebnisse der Probeverdichtung und die Arbeitsanweisung vor-
liegen und vom AG freigegeben wurden.

Zu Abschnitt 4.3.2 (Anforderungen an das Verdichten)

Beim Einbau von wasserempfindlichem, gemischt- und feinkérnigem Boden, der nicht verfestigt oder qua-
lifiziert verbessert wird, gilt die Anforderung an das 10%-Hochstquantil fur den Luftporenanteil n, von
8 Vol.-%.

Beim Einbau von veranderlich festen Gesteinen gilt die Anforderung an das 10%-Hochstquantil fiir den
Luftporenanteil ny von 6 Vol.-%.

Zu Abschnitt 4.4.5

Die Querneigung des Planums muss bei wasserempfindlichen (bindigen) Béden und Baustoffen mindes-
tens 4% betragen, nach einer Bodenbehandlung mit Bindemittel (Bodenverfestigung, qualifizierte Boden-
verbesserung) muss die Querneigung des Planums mindestens 2,5% betragen.

Zu Abschnitt 9.4.2
Die Verwendung von Anbauverdichtern sind nur ab dem Bereich 3 m tiber Rohrscheitel zuléssig.

Zu Abschnitt 10 (Hinterfiillen und Uberschiitten von Bauwerken)
Es gilt die Richtzeichnung Was 7.

Zu Abschnitt 11.1 (Grundsétze)

Die geplante Kronenhéhe ist unter Berlicksichtigung der zu erwartenden Setzungen einzuhalten.

Zu Abschnitt 12.4.2.2 (Bindemittelmenge bei Baukalken)

Bodenverfestigungen ausschlieSlich mit Kalk sind nicht zugelassen.

5.3.2. Ergdnzungen zu den ZTV Asphalt-StB 07/13

zu Abschnitt 1.3 - Baugrundsétze

Die ausgeschriebenen resultierenden Bindemittelarten und -sorten sind durch den Kennwert Aqui-Scher-
modultemperatur gekennzeichnet. Hierbei sind auch das ggf. zugegebene Asphaltgranulat und/oder Na-
turasphalt und/oder zugegebene Zusatze zu berticksichtigen. Weitere Merkmale oder Eigenschaften nach
den TL Bitumen-StB 25 bzw. den TL VBit-StB sind Uber die Bezeichnung resultierende Bindemittelarten
und -sorten nicht abgedeckt. Die Priifung der Anforderungen an das riickgewonnene Bindemittel erfolgt
damit nicht mehr durch Prifung des Erweichungspunkts Ring und Kugel, sondern durch die Bestimmung
der Aqui-Schermodultemperatur.

Die Ermittlung der Aqui-Schermodultemperatur am resultierenden und riickgewonnenen Bindemittel ist
nach den ,, TP Bitumen StB-25 Teil 3: Priifung im Dynamischen Scherrheometer (DSR) — Bitumen-Typisie-
rungs-Schnellverfahren (BTSV)“ durchzufiihren.
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Wenn die Asphalttragschicht einlagig ausgeschrieben ist, wird bei einem zweilagigen Einbau ein ggf. er-
forderliches Reinigen der Oberflache der ersten Lage und/oder ein Ansprithen vor dem Einbau der zweiten
Lage nicht gesondert verglitet.

zu Abschnitt 2.1 - Gesteinskdrnungen

Feine und grobe Gesteinskdrnungen aus Kalkstein sind in Deckschichten und als Abstreumaterial fir Fahr-
bahnen (auBer Rad- und Gehwege) nicht zugelassen.

Hiervon ausgenommen sind feine und grobe Gesteinskdrnungen aus Alpiner Morane.

Feine Gesteinskdrnungen aus Grauwacke mit einem Gehalt an Feinanteilen > 12,0 M.-% sind in Deck- und
Binderschichten nicht zugelassen.

Far Deckschichten und Asphaltbinderschichten ist Kalksteinfuller zu verwenden.

Abstreumaterial flir Gussasphalt muss der Kategorie Fl15 (Anforderung an die Plattigkeitskennzahl) ent-
sprechen. Die Prifung der Lieferkdrnung erfolgt nach den TP Gestein-StB, Teil 4.3.3. Die Lieferkdrnungen
2/3 und 2/4 durfen, abweichend von Tabelle 3 der ZTV Asphalt-StB 07/13, einen Unterkornanteil < 5,0 M.-
% enthalten. Das Abstreumaterial muss trocken und streufahig sowohl auf der Baustelle angeliefert als
auch bis zur Ubergabe in die Einbaubohle vorgehalten werden.

Gesteinskérnungen fir Asphaltbinder AC 16 B S fiir Verkehrsflichenbefestigungen der Belastungsklasse
Bk3,2 miissen in Bezug auf den Widerstand gegen Zertriimmerung der Kategorie SZ18 bzw. der Kategorie
LA20 entsprechen.

zu Abschnitt 2.3.1 — Asphaltmischgut Allgemeines

Abweichend zu Tabelle 4 der TL Asphalt-StB 07/13 gilt folgendes:
AC 22 T S: Fir den Siedurchgang bei 16 mm gilt ein Maximalwert von 85 M.-%.
Mindest-Bindemittegehalt:

0 AC32/22TS:Bminga
(0] AC 16 T S Bmin4,3

AC32/22/16TS:

- Minimaler Hohlraumgehalt MPK: Viin 4.0
- Maximaler Hohlraumgehalt MPK: Vimaxs,0

Bei der Verwendung von sauren Gesteinen (z.B. Grauwacke, Quarzit) in Verbindung mit Straenbaubitu-
men ist bei Asphaltbinderschichten und Deckschichten aus Walzasphalt 1,5 M.-% Kalkhydrat als Haftver-
besserer zuzugeben. Bei der Verwendung von polymermaodifiziertem Bitumen in Verbindung mit sauren
Gesteinen ist ein Haftverbesserer nicht erforderlich. Fir Asphaltdeckschichten aus Offenporigem Asphalt
und Splittmastixasphalt LA (SMA LA) gilt hiervon abweichend, dass grundsétzlich bei der Verwendung von
sauren Gesteinen bzw. Gesteinskérnungen mit quarzitischen Bestandteilen gebrauchsfertige Bindemittel
mit werksseitig zugegebenen Haftverbesserern einzusetzen sind. Kalkhydrat ist fiir den Einsatz in Asphalt-
deckschichten aus Offenporigem Asphalt ausgeschlossen.

zu Abschnitt 2.3.2 - Asphaltmischqut - Eignungsnachweis

Der Auftragnehmer muss an Asphaltmischgut fiir Deck- und Asphaltbinderschichten fiir Straen der Be-
lastungsklassen Bk1oo bis Bk3,2 die im Abschnitt 3.12.1 angegebenen weitergehende Untersuchungen
und Anforderungen beachten und im Eignungsnachweis angeben.

Zu Abschnitt 2.3.4 ,,Transport von Asphaltmischgut”
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Temperaturgrenzwerte und Transport von Asphaltmischgut:

Erganzend zu den ZTV Asphalt-StB 07/13, Abschnitt 2.3.4 sind folgende Anforderungen zu erfiillen. Die
Tabelle 5 der ZTV Asphalt-StB 07/13 entfillt und wird wie folgt ersetzt:

Der Transport erfolgt in thermoisolierten Transportmulden (mit Thermoisolierung der Stirn- und Seiten-
flachen sowie des Muldenbodens bei einem Warmedurchgangswiderstand R = 1,65 m2K/W bei 20°C) mit
einer Abdeckvorrichtung oder in geschlossenen Thermobehéltern.

Gussasphalt ist in fahrbaren Rihrwerkskesseln sténdig zu rihren. Es sind nur Rihrwerkskessel mit einem
fernbedienbaren Auslass zu verwenden.

Die Temperatur des Asphaltmischgutes muss folgende Grenzwerte einhalten:

- Asphaltmischgut fiir Asphalttragschichten, Asphalttragdeckschichten und Asphaltbinderschich-
ten und Asphaltausgleichsschichten: 130 °C bis 150 °C

- Asphaltmischgut fiir Asphaltdeckschichten und Asphaltzwischenschichten aus Walzasphalt: 140
°C bis 155 °C (bei Schichtdicken < 3,0 cm bis 165 °C, ausgenommen Kompakte Asphaltbefesti-
gungen)

- Gussasphalt: 200 °C bis 230 °C.

Beim Walzasphalt gilt die Temperaturspanne beim Abkippen vom LKW in den Kiibel des StralRenfertigers
bzw. des Beschickers. Beim Gussasphalt gilt die Temperaturspanne beim Verlassen des Riihrwerkskessels.

Bei der Herstellung des Asphaltmischgutes fiir Walzasphalte diirfen die oberen Grenzwerte um bis zu 5 K
Uberschritten werden, um ggf. auftretende Temperaturverluste bis zum Einbau zu bericksichtigen.

zu Abschnitt 3.1 — Ausfiihrung — Allgemeines

Deckschichten sind grundsatzlich mit gestaffelt fahrenden Fertigern heiR an heil oder mit einem Fertiger
in ganzer Fahrbahnbreite einzubauen. Ist dies nicht moéglich, sind die Arbeitsndhte unmittelbar neben der
spateren Langsmarkierung herzustellen.

Fur Asphalttragschichten aus AC16 TS/ N / L gilt (unabhangig von der Art der Unterlage) die Anforderung
an den Verdichtungsgrad der fertigen Schicht > 98 %.

zu Abschnitt 3.4.3 — Herstellen von Asphalttragschichten — Baustoffgemische

Der 1. Absatz von Abschnitt 3.4.3 gilt nicht flir Asphalttragschichtmischgut, das als Unterlage fiir eine Be-
tonfahrbahndecke dient.

zu Abschnitt 3.4.4 — Herstellen von Asphalttragschichten — Schichteigenschaften

Fur Asphalttragschichten aus AC 16 TS/ N/ L gilt (unabhangig von der Art der Unterlage) die Anforderung
an den Verdichtungsgrad der fertigen Schicht > 98 %.

Fur den Hohlraumgehalt der fertigen Schicht von Asphalttragschichten aus AC 32 / 22 / 16 T S gilt die
Anforderung < 8,0 Vol.-%.

zu Abschnitt 3.9.1 — Herstellen von Asphaltdeckschichten aus Gussasphalt — Allgemeines

Die Herstellung von Asphaltdeckschichten aus Gussasphalt darf nur auf einer vollstandig trockenen Un-
terlage erfolgen. Die Oberflachentemperatur der trockenen Unterlage muss mindestens 3 K tiber der Tau-
punkttemperatur der umgebenden Luft liegen.

Die Herstellung erfolgt grundséatzlich — mit Ausnahme von Kleinflachen/Flickstellen, z.B. im Rahmen von
Jahresvertragen — maschinell. Dies gilt auch fur Vorlegestreifen und Rinnen. Hierbei sind nur Einbaugeréte
zu verwenden die Uber eine automatische Nivelliereinrichtung verfiigen.
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zu Abschnitt 3.9.5 — Herstellen von Asphaltdeckschichten aus Gussasphalt — Bearbeiten der Oberflache

Die Temperatur des Abstreumaterials fur das Verfahren A muss zum Zeitpunkt der Verarbeitung mindes-
tens 120 °C, die flir das Verfahren B mindestens 150 °C betragen.

Das Abstreumaterial furr die Verfahren A und B muss am Tag des Einbaues bis zum Zeitpunkt der Ubergabe
in die Einbaubohle in thermoisolierten Fahrzeugen auf der Baustelle vorgehalten werden.

Bei der Herstellung einer gewalzten Oberflachenstruktur (Verfahren A) ist sicherzustellen, dass die Gum-
miradwalzen bis auf wenige Meter an den Splittstreuer heranfahren.
Glattmantelwalzen sind bei einer Mindesttemperatur von 100 °C der eingebauten Schicht einzusetzen.

zu Abschnitt 3.10.1 — Herstellen von Asphaltdeckschichten aus Offenporigem Asphalt — Allgemeines

Die vollstandige Auflosung bzw. Homogenisierung der stabilisierenden Zusatze ist von besonderer Bedeu-
tung. Im Rahmen der Kontrollpriifungen wird dieses augenscheinlich Gberprift.

zu Abschnitt 3.10.4 — Herstellen von Asphaltdeckschichten aus Offenporigem Asphalt — Baustoffgemische

Gesteinskdrnungen

- Eigenfiller darf nicht zugegeben werden.
- Lieferkérnung 5/8

o Der Unterkornanteil der Lieferkérnung 5/8 darf hdchstens 8 M.-% betragen.
- Stahlwerksschlacken sind von der Verwendung ausgeschlossen.

Zu Abschnitt 4.1. ,Grenzwerte und Toleranzen — Asphaltmischgut*

Die Aqui-Schermodultemperatur T(G*=15 kPa) des aus dem Asphaltmischgut riickgewonnenen Bindemit-
tels darf die in der nachfolgenden Tabelle 5 - Grenzwerte fiir Aqui-Schermodultemperatur T(G*=15kPa)
bei 1,59 Hz des aus dem Asphaltmischgut riickgewonnenen Bindemittels angegebenen unteren Grenz-
werte nicht unterschreiten und die oberen Grenzwerte nicht Uberschreiten.

Tabelle 5 - Grenzwerte fiir Aqui-Schermodultemperatur T(G*=15kPa) bei 1,59 Hz des aus dem Asphalt-
mischgut riickgewonnenen Bindemittels

StraRenbaubitumen Polymermodifiziertes Bitumen
unterer Grenz- | oberer Grenz- unterer Grenz- | oberer Grenz-
Sorte wert in wert in Sorte wert in °C wert in

°C °C °C

70/100 43 59 45/80-50 A 44 64
50/70 46 62 25/55-55 A 48 70
30/45 52 68 10/40-65 A 56 76
20/30 55 71 45/80-65 A 48 66
65/105-70 A 43 61

Diese Grenzwerte gelten sowohl fur die sortenreine Verwendung von Stral3enbaubitumen oder Polymer-
modifizierten Bitumen nach den TL Bitumen-StB als auch bei der Mitverwendung von Asphaltgranulat. Bei
Einhaltung der Grenzwerte ist der Erweichungspunkt Ring und Kugel nicht maBgeblich. Eine Unter- oder
Uberschreitung der Grenzwerte nach Tabelle 5 - Grenzwerte fir Aqui-Schermodultemperatur
T(G*=15kPa) bei 1,59 Hz des aus dem Asphaltmischgut riickgewonnenen Bindemittels stellt keinen Man-
gel dar, wenn die in der nachfolgenden Tabelle 6 - Grenzwerte flr den Erweichungspunkt Ring und Kugel
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des aus dem Asphaltmischgut riickgewonnenen Bindemittels aufgefiihrten Grenzwerte fiir den Erwei-
chungspunkt Ring und Kugel eingehalten werden.

Stand 11/25

Die Tabelle 16 der ZTV Asphalt-StB o07/13 wird durch folgende Tabelle 6 - Grenzwerte fiir den Erwei-
chungspunkt Ring und Kugel des aus dem Asphaltmischgut riickgewonnenen Bindemittels ersetzt:

Tabelle 6 - Grenzwerte fiir den Erweichungspunkt Ring und Kugel des aus dem Asphaltmischgut riickge-
wonnenen Bindemittels

Stralienbaubitumen Polymermodifiziertes Bitumen
unterer Grenz- | oberer Grenz- unterer Grenz- | oberer Grenz-
Sorte wert in wert in Sorte wertin °C wert in

°C °C °C

70/100 43 59 45/80-50 A 48 66

50/70 46 62 25/55-55 A 53 71

30/45 52 68 10/40-65 A 63 81
20/30 55 71 45/80-65 A *)
65/105-70 A *)

*) bezogen auf den Wert des Eignungsnachweises + 8 K

Bei Verwendung von Bitumen nach den TL VBit-StB oder bei Verwendung von viskositatsverandernden,
organischen Zusatzen darf die Aqui-Schermodultemperatur T(G*=15 kPa) des riickgewonnenen Bindemit-
tels die im Eignungsnachweis angegebene Aqui-Schermodultemperatur T(G*=15 kPa) um nicht mehr als
8 K Uiber- oder unterschreiten.

Bei Verwendung von Bitumen nach den TL VBit-StB oder von viskositatsverandernden, organischen Zu-
satzen werden keine Anforderungen an die elastische Riickstellung des rlickgewonnenen Bindemittels ge-
stellt.

zu Abschnitt 4.2.5 — Grenzwerte und Toleranzen — Asphaltschichten — Ebenheit

Wenn fiir den Einbau der Deckschicht ein Beschicker gefordert ist und auch die darunter liegende Asphalt-
binderschicht erneuert bzw. hergestellt wird, gilt fiir die Unebenheit innerhalb einer 4 m langen Mess-
strecke abweichend von Tabelle 25 der ZTV Asphalt-StB o07/13 fir Asphaltdeckschichten aus
AC D und SMA der Grenzwert < 3 mm.

zu Abschnitt 5.2 — Eigenuberwachungsprifungen

Die Protokolle aller Eigenliberwachungsprifungen im Zuge des Einbaus von Asphaltdeckschichtmischgut
sind dem Auftraggeber innerhalb von 7 Arbeitstagen nach Einbau vorzulegen.

Fur den folgenden erweiterten Mess- und Dokumentationsumfang ist eine gesonderte Ordnungsziffer im
Leistungsverzeichnis vorhanden.

Beim Einbau des temperaturabgesenkten Asphaltes sind wéhrend des gesamten Einbauzeitraums durch
den Auftragnehmer im Rahmen der Eigeniiberwachung folgende Messungen durchzufiihren und zu do-
kumentieren:

- Wetter (mindestens stlindlich),

- Lufttemperatur (Messung in 2 Metern Hohe und Temperatur der Unterlage); mindestens stiind-
lich,

- Windgeschwindigkeit und -richtung (mindestens stiindlich oder kontinuierlich),

- Relative Luftfeuchte (mindestens stiindlich oder kontinuierlich),

- Temperatur des angelieferten Asphaltmischguts bei jedem Entladevorgang im Beschicker- und
Fertigerkubel,
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- Zunahme der Verdichtung von Beginn bis zum Ende des Asphalteinbaus mittels Aufsetz-Sonde
(Elektromagnetische Messung (PQl Sonde) oder Radioaktive Messung (Isotopensonde)),

- Dokumentation der aufgebrachten Bitumenemulsion unmittelbar vor der Uberbauung (Art und
Anspriihmenge der eingesetzten Bitumenemulsion, angespriihte Unterlage je Einbaubahn, Lage
der Einbaubahn, Station, Datum/Uhrzeit und Foto).

Abschnitt 5.4.1 ,,Prufverfahren — Allgemeines*

Die Ermittlung der Aqui-Schermodultemperatur am resultierenden und riickgewonnenen Bindemittel ist
nach den ,, TP Bitumen StB-25 Teil 3: Priifung im Dynamischen Scherrheometer (DSR) — Bitumen-Typisie-
rungs-Schnellverfahren (BTSV)* durchzufihren.

zu Abschnitt 6.1 — Behandlung von Méngeln

Nach der Durchfiihrung einer griffigkeitsverbessernden MafRnahme werden in einem jéhrlichen Zyklus, bis
zum Zeitpunkt der Verjahrungsfrist fir Méangelanspriiche, SKM-Messungen vom Auftraggeber durchge-
fihrt, um den Wirkungsgrad der durchgefiihrten griffigkeitsverbessernden MalRnahme zu dokumentieren.
Die Kosten fiir diese SKM-Messungen tragt der Auftragnehmer.

zu Abschnitt 7.2.2 — Einbaudicke

Wenn bei kleineren BaumaRnahmen, fiir die die Ermittlung der Einbaudicke an Bohrkernen erfolgt, bei
einem Bohrabstand von 5o Metern keine 20 Bohrkerne anfallen, ist die hierbei erreichbare Anzahl zu-
grunde zu legen, mindestens jedoch 3 Bohrkerne.

Die Einbaudicke von Gussasphaltdeckschichten mit gewalzter Oberflachenstruktur nach Verfahren A der
ZTV Asphalt-StB 07/13 wird beim AufmaR lber die obersten Splittspitzen gemessen. Die vorhandene Rau-
tiefe wird durch Reduzierung der gemessenen Einbaudicke um 2 mm beriicksichtigt. In Ausnahmefallen
kann der Auftragnehmer in Anwesenheit des Auftraggebers die Rautiefe mit dem Sandflachenverfahren
vor Ort nachweisen. Bei Gussasphaltdeckschichten mit Oberflachenstruktur nach Verfahren B der ZTV As-
phalt-StB 07/13 wird bei der Ermittlung der Einbaudicke keine Rautiefe abgezogen.

zu Abschnitt 7.3.2 — Abrechnung nach Einbaumenge

Wird nach der Leistungsbeschreibung ein flichenbezogenes Einbaumenge (kg/m2) fiir einzelne Schichten
gefordert, so sind die erreichten Einbaugewichte der Einzelschichten mit Wiegescheinen nachzuweisen.
Zusammen mit den Wiegescheinen ist eine Zusammenstellung der Wiegescheine fiir je 3.000 m2 Einbau-
flaiche oder fiir eine Tagesleistung zu Gbergeben, aus der ersichtlich ist, in welchen Teilabschnitten das
Mischgut der Einzelschicht eingebaut wurde.

Leistungspositionen, die nach flachenbezogenem Einbaugewicht abgerechnet werden, beziehen sich auf
eine Mischgutrohdichte von ca. 2,5 g/cm3. Der Einsatz von héheren Mischgutrohdichten kann zu Fehl-
mengen fuihren. Diese Fehlmengen sind vom Auftragnehmer auszugleichen und werden nicht gesondert
vergutet.

5.3.3. Ergdnzungen zu den ZTV Beton-StB o7

zu Abschnitt 2.2.5.1 und 2.3.3.1 - Eigeniiberwachungsprifungen

Die Mindestanzahl der Eigenliberwachungspriifungen in der ,,Zusammenstellung der Mindestanzahl der
vom Auftragnehmer als Eigenliberwachungspriifung vorzulegende Verdichtungsnachweise” ist malige-
bend fir den Verdichtungsnachweis. Wenn die vorgenannte Zusammenstellung nicht ausgefillt wurde
oder in der Leistungsbeschreibung nicht enthalten ist, gilt die in den ZTV Beton-StB vorgesehene Anzahl
der Eigenliberwachungspriifungen.
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5.3.4. Erganzungen zu den ZTV BEA-StB 07/13

zu Abschnitt 1.3.2 der ZTV BEA-StB 09/13 (Unterlage)

Wenn Hochdruckreinigungsgeréte zum Reinigen der Unterlage mit einer Wasch-/Sauganlage gefordert
sind, muss entweder die Sauganlage unmittelbar in die Hochdruckreinigungseinheit integriert sein (z.B.
~Drehjet“-Verfahren) oder in Fahrtrichtung die letzte Einheit darstellen.

zu Abschnitt 3.2.1 der ZTV BEA-StB 09/13 (Frasen der Unterlage)

Die Katalognummer oos ,,Asphalt frasen des ,,Standardleistungskataloges fiir den Stral3en- und Briicken-
bau“, Leistungsbereich 113 ,Asphaltbauweisen®, bezeichnet ein ,Standardfrasen* und ist mit einer
Fraswalze durchzufiihren, die einen Schnittlinienabstand von 15 mm erzeugt.

Die Katalognummer 008 ,,Asphalt feinfrasen” des ,,Standardleistungskataloges fiir den StraRen- und Bri-
ckenbau®, Leistungsbereich 113 ,Asphaltbauweisen”, bezeichnet ein ,Feinfrasen und ist mit einer
Fraswalze durchzufiihren, die einen Schnittlinienabstand von max. 8 mm erzeugt.

5.3.5. Anderungen bzw. Ergdnzungen zu den ZTV-ING, Ausgabe August 2025
Der in Anlage 1 zum ARS 20/2025 vom 10.10.2025 des BMV aufgefiihrte Stand der jeweiligen Teile und
Abschnitte sowie die wesentlichen Anderungen in den ZTV-ING, Anlage 2 zum ARS 20/2025 vom

10.10.2025 und die Liste der Hinweise zu den ZTV-ING, Anlage 3 zum ARS 20/2025 vom 10.10.2025 des
BMV sind zu beachten.

ZTV-ING Teil 3, Abschnitt 2 Bauausfiihrung

Nr. 5.1 (3) Allgemeine Anforderungen

Die folgende Regelung aus ARS 22/2012 ist beim Neubau, Umbau, Instandsetzungen und Verstarkungen
(z.B. Schubverstéarkungen, interne / externe Vorspannung,...) von Briicken anzuwenden:

Es durfen nur Spannstahle verwendet werden, die der Klasse 1 nach E DIN EN 1992-2/NA, Tabelle 6.4 DE
»,Parameter der Ermudungsfestigkeitskurven (Wohlerlinien) fir Spannstahl” entsprechen. Die Werte fiir
Klasse 1 sind durch eine allgemeine bauaufsichtliche Zulassung fir den Spannstahl nachzuweisen.

ZTV-ING Teil 3, Abschnitt 5 Fiillen von Rissen und Hohlrdumen in Betonbauteilen

Nr. 2.3.2 Anforderungen an Unternehmer und Personal

Ein Wechsel des standig auf der Arbeitsstelle anwesenden Kolonnenfiihrers ist dem Auftraggeber vorher
schriftlich mitzuteilen.

Nr. 5 Abnahme

Im Zusammenhang mit der Abnahme der Arbeiten sind Umfang, Art und zeitliche Abstiande von Uberprii-
fungen des Erfolges der Fillung von Rissen im Einzelnen mit dem Auftraggeber rechtzeitig abzustimmen.

ZTV-ING Teil 4, Abschnitt 12 Stahlbau

Die Verwendung von Blechen mit mehr als 80 mm Blechdicke bedarf einer Zustimmung des Auftragge-
bers.

Fir Bricken ist dem Auftraggeber vor der Materialbestellung ein Materialverteilungsplan einschlieRlich
einer Massenberechnung fiir die Haupttragglieder vorzulegen.
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Die Blechdicken von geschweiRten Tragern sind dem Beanspruchungsverlauf anzupassen. Zur Reduktion
der Stahltonnage sind deshalb bei der Werkstattfertigung in der Regel zuséatzliche SchweillstoRe bzw.
Blechdickenabstufungen zu den aus den Lieferabmessungen der Bleche und den Abmessungen der Ferti-
gungsschiisse ohnehin erforderlichen StoRen vorzusehen.

Die Verwendung von direkten Kraftanzeigern in vorgespannten Schraubenverbindungen ist nicht zulassig.
Bei der Herstellung und Montage im Werk und auf der Baustelle sind die Herstell- und

Montagetoleranzen gemaf DIN EN 1090-2 einzuhalten. Bei tragenden Bauteilen von Briicken sind die Er-
ganzenden Toleranzen der Klasse 2 gemafR Anhang B zu DIN EN 1090-2 einzuhalten. Fir Stahlfahrbahnen
gilt DIN EN 1993-2/NA, Anhang NA.G.

ZTV-ING Teil 4, Abschnitt 2 Stahlverbundbau

Nr.2 Hinweise fur Planung und Konstruktion

Erganzend zu (3) wirf folgendes festgelegt:
Zur Berechnung der SchnittgréRen ist das Verfahren nach DIN EN 1994-2, 5.4.2.3(2) anzuwenden.

Nr. 3.2 Kopfbolzen

Ergdnzende Regelungen zum SchweiRen von Kopfbolzendiibeln im Briickenbau gem3R ARS 18/2019

Nachfolgend werden erganzend zu DIN EN ISO 14555 und ZTV-ING einige Randbedingungen festgelegt,
die bei der Herstellung von Bolzenschweiverbindungen nach DIN EN ISO 14555 bei Stahl- und Verbund-
briicken sowie bei BolzenschweiBverbindungen von anderen ermidungsbeanspruchten Bauteilen zu be-
achten sind.

ZTV-ING Teil 4, Abschnitt 3 Korrosionsschutz von Stahlbauten

Mit dem Obmann-Schreiben 2023-07 wurden die Lander und die Autobahn GmbH des Bundes aufgefor-
dert, abweichend von den geltenden Regelungen der ZTV-ING 4-3 zukinftig bei der Planung von Duplex-
beschichtungen eine Sollschichtdicke der organischen Schichten auf der Verzinkung von insgesamt min-
destens 240 um vorzusehen. Fur die hauptsachlich zur Anwendung kommenden Duplexsysteme wurden
die kiinftig anzuwendenden Korrosionsschutzsysteme in einer Tabelle dargestellt.

ZTV-ING Teil 6, Abschnitt 4 Briickenbelage auf Stahl mit einem Dichtungssystem

Nr. 4.2 Anforderungen an das Personal

Ein Wechsel des standig auf der Arbeitsstelle anwesenden Kolonnenflhrers ist dem Auftraggeber vorher
schriftlich mitzuteilen.

ZTV-ING Teil 8, Abschnitt 1 Lirmschutzwiande

Erganzend zu der ZTV-ING, 02/2025, Teil 8, Abschnitt 1 Larmschutzwénde ist fir die Griindungen und die
Bemessung von Stahlpfosten von Lirmschutzwinden und Uberflughilfen das Merkblatt (iber Entwurfs-
und Berechnungsgrundlagen fiir Griindungen und Stahlpfosten von Larmschutzwanden und Uberflughil-
fen an StralRen (M EBGS-LSW) zu beriicksichtigen.

Fiir den gesamten Bereich der NL Westfalen wird einheitlich die Windzone 2 nach DIN EN 1991-1-4 An-
hang NA.A fir die zu bericksichtigende Windbelastung von Larmschutzwanden festgelegt.
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ZTV-ING Teil 8, Abschnitt 3 Verkehrszeichenbriicken

Nr. 2.4.2 Baugruben, Griindungen und Betonsockel und 2.4.3 FuBpunktverankerungen

Die Bewehrung der Betonsockel wird bis auf die untere Lage der Fundamentbewehrung heruntergefiihrt.

Die Ankerschrauben sind vorzufertigen und werden in einer Einbauschablone in die Solllage der Hohen-
und Achsmal3e gebracht. Die Anker werden beim Einbau in die Solllage so mit der Bewehrung verbunden,
dass ihre Lage beim Betonieren nicht verandert werden kann.

Alle Ankerschrauben werden mind. 20 cm aus dem Betonsockel herausgefihrt.
Ein nachtrégliches Kurzen der Anker ist nicht zugelassen.

Die Anker werden bis auf 10 cm Gber Unterkante Fundament heruntergeftihrt, jedoch nicht langer als 2,00
m ausgefiihrt. Die Anker haben am unteren Ende Haken.

In diese Haken ist ein Betonstabstahl mind. @ 25 mm einzulegen. Die Stédbe werden bis an die Enden der
Fundamentlangsseiten (unterhalb des Anprallsockels) gefiihrt und am Bewehrungskorb befestigt.

An diese Querstabe kann das Erdungsband angeschlossen werden.

Die Schraubverbindungen der Fulipunktverankerungen bleiben sichtbar. Sie werden nicht durch Kappen
abgedeckt.

Nr. 2.4.4 Verbindung zwischen Riegel und Stiel

Die Riegel- Stiel- Verbindung ist biegesteif auszubilden. Der Riegel muss vollflachig aufliegen.
Gelenkige Ausbildung ist nicht zugelassen.

Nr. 2.4.5 Befestigungselemente

Es sind Rahmenkonstruktionen gemaf RIZ VZB 20 einzubauen.

Zwischen Riegel und Halterung ist ein umlaufendes elastisches Distanzband einzubauen. Zum besseren
Einbau kann es an den Ecken unterbrochen sein.

Der statische Nachweis der Rahmenkonstruktion ist erforderlich.
Spannbé&nder sind nicht zugelassen.

Verbindungswinkel zwischen den Verbindungsprofilen (I1+E Schiene) an der Schilderriickseite missen mit
einer Schraubbefestigung ausgefiihrt werden. Die Schrauben missen mit Sicherungselementen gegen
selbsttatiges Losdrehen, wie z.B. mit Keilsicherungsscheiben gesichert sein. Klebeverbindungen oder eine
Befestigung mit Nieten ist nicht zulassig.

Nr. 2.4.6 Korrosionsschutz

Fir die Tragkonstruktion aus Stahl ist das Korrosionsschutzsystem nach ZTV-ING Teil 4, Abschnitt 3, An-
hang A, Tabelle A 4.3.2, Bauteil Nr. 6, Beschichtungssystem Nr. 1 aufzubringen.

Im Bereich bis 2m tber Gelandeoberkante wird zusatzlich eine 2. Zwischenbeschichtung (ZB) aufgebracht.
Material wie bei der Deckbeschichtung.

Nr. 2.4.9 Steig- und Anlegeleitern

Bei begehbaren Konstruktionen sind bei den Steigleitern Riickenkdrbe vorzusehen.

5.4. Sonstige anzuwendende technische Regelwerke

-entfallt-
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5.5. Anlagen/Formblatter

5.5.1. Nachweis der Entsorgung nicht gefahrlicher Abfalle

Niederlassung: AuBenstelle: Projektnummer: Zeitraum:
@ (=
£ & | BaumaBnahme:
[ [72]
c o
2 £
[ [S)
€ « o | Auftragnehmer:
555
Sacs
2532 ,
§ = = | (Name/Anschrift)
505
o (@]
g 3
2 7 Abfallmenge
T < , (bitte Einheit _
ZE Ordnungsz.ahll Kurztex.t Lv/ Abfal(lx/rlllussel wahlen) Zuordnqngswert/ Arttu(rtl]zr \Enfl?frg:rr;?tsﬁg:ﬁer VIEer:\tA;?)rr;uunn%Ss?irr:IZg:r
Abschnitt Beschreibung Schliissel) t Materialklasse Beseitigung: B) (Name: Anschrift)
Vv A B
IIAII
IIAII
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Ort, Datum
Unterschrift AN

(Name, Stempel)
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5.5.2. Formblatt Anmeldung von gefahrlichen Abfillen

Anmeldung von geféhrlichen Abféllen zur Erstellung von Entsorgungsnachweisen
und Begleitscheinen
Die Informationen des Formblatts werden fiir die Erstellung von Entsorgungsnachweisen und Begleitscheinen (BGS)
im eANV bendtigt.
Es wird darauf hingewiesen, dass:
e Entsorgungsnachweise und Begleitscheine erst nach vollstdndiger Angabe der Informationen, er-
stellt werden koénnen.
e mdglichst (wenn absehbar) vier Wochen vor Beginn der Entsorgung, die Entsorgungsnachweise
per Mail zu beantragen sind.
e spatestens zwei Wochen vor Beginn der Entsorgung von der Baustelle, die notwendige Anzahl von
Begleitscheinen per Mail zu beantragten sind.
e bevor der Entsorgungsnachweis nicht von allen Beteiligten signiert ist, der Abfall noch nicht von
der Baustelle entfernt werden darf!

Auftraggeber:

Malinahmen Bezeichnung:

Projekt-Nummer:

AuRenstelle, Autobahnmeisterei
(Anschrift):

Bautiberwachung (Name, Telefon, Fax-
Nummer, E-Mail):

Abfallbezeichnung:

Abfallschllissel aus LV:

Gesamte Abfallmenge laut LV:

Abfallmenge Tagesleistung (evtl.):

Abfallanalyse als PDF beilegen (notwen-
dig):

Ausbau des Abfalls (von Datum/bis Da-
tum, KW):

Bezeichnung der Abfallherkunft/Anfall-

stelle:

(bitte genaue Herkunft angeben, z.B. BAB, Fahrtrichtung,
IAnschnitt, Los, Bauteil, Kilometrierung, Haufwerk, Ad-
resse, R+H-Wert)
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Auftragnehmer:

Name und Anschrift:

Name Ansprechpartner:
Telefon Ansprechpartner:
E-Mail Ansprechpartner:

Rechnungsbeauftragter (evtl.)
Name und Anschrift:

Name Ansprechpartner:

Telefon Ansprechpartner:

E-Mail Ansprechpartner:

Verwendet Rechnungsbeauftragter das
Programm ZEDAL (Ja/Nein)?:

Bevollmachtigter (evtl.)
Name und Anschrift:

Name Ansprechpartner:
Telefon Ansprechpartner:
E-Mail Ansprechpartner:
Verwendet Bevollmachtigter das Pro- (J Ja [ Nein
gramm ZEDAL (Ja/Nein)?:

Entsorger:

Name und Anschrift der Entsorgungsanlage:
Entsorger-Nr.:

Zertifikat/behordliche Bestatigung das Entsorger | liegt vor [ liegt nicht vor
den o.g. Abfall entsorgen darf:

Besitzt Entsorger eine Freistellung zur Priifung [(1Ja [INein

durch das Regierungsprasidium/o.4. Behtrde

(Ja/Nein)?

Wenn Ja, Freistellungsbescheinigung beilegen: [l liegtvor [ liegt nicht vor
ggf. Annahmekriterien (max. Belastungsgrenzen,

mg/kg, etc.):

Beforderer

Name und Anschrift:

Beforderer-Nr.:
Zertifikat/Nachweis das Beforderer den o.g. Abfall- | liegt vor [ liegt nicht vor
schliissel transportieren darf:

Hiermit bestatige ich die Richtigkeit der Daten wie ausgefllt bzw. wie in dem vorgelegten Entsorgungs-
nachweis/Begleitschein im eANV vorgelegt. Die Angaben sind fachlich und sachlich richtig!

Datum: Unterschrift:
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5.5.3. Landerspezifische Regelungen Abfallrecht
5.5.4. Préazisierte Regelungen zur TL Transportable Schutzeinrichtungen

Im Folgenden werden die Regelungen der TL Transportable Schutzeinrichtungen 97 fiir den Einsatz préazi-
siert. Es sind folgende Anforderungen erganzend zu erfullen (nur fur die Systeme, die nicht in der BASt-
Liste der Transportablen Schutzeinrichtungen enthalten sind):

Anforderungen an transportable Schutzeinrichtungen

(1) Transportable Schutzeinrichtungen massen zur Qualifizierung durch Anprallversuche hinsichtlich
der Verschieblichkeit, Durchbruchsicherheit sowie der Gefahrdung von Verkehrsteilnehmern und
Dritten untersucht werden. Die Anforderungen daflir ergeben sich aus der DIN EN 1317- Teil 1
und Teil 2. Deren Abnahmekriterien mussen erfillt und mindestens eine Leistungsklasse vollstéan-
dig nachgewiesen werden.

(2) Die Prufungen nach DIN EN 1317- Teil 2 und Teil 2 sind von einem fur die Prifungen nach DIN EN
1317 akkreditierten Priiflabor durchzufiihren.

(3) Modifikationen, d.h. Anderungen gegeniiber dem Priifmuster, von gepriiften temporiren Schutz-
einrichtungen sind ohne Anprallversuch nicht zulassig.

(4) Sind zwei Anprallprifungen zur Erreichung einer Aufhaltestufe erforderlich, sind beide Versuche
an der identisch aufgebauten Schutzeinrichtung durchzufiihren. Dies ist vom Priifinstitut zu be-
statigen.

(5) Der Prifbericht nach DIN EN 1317 fur temporare Schutzeinrichtungen muss ergidnzend zu den
Anforderungen der DIN EN 1317 mindestens enthalten:

a. Hersteller oder Importeur,

b. grundlegende Male und Gewichte einschliellich Toleranzangaben,

C. Montageanleitung, die den grundsatzlichen Aufbau der transportablen Schutzeinrichtung
beschreibt

d. ggf. eine Materialspezifikation fir Kunststoffteile,

gef. detaillierte Zeichnungen fir spezielle Konstruktionsteile,

f.  Angaben zum gepriiften System wie Aufstelllinge, Endverankerung, besondere Ausstat-
tung,

g. Einzelergebnisse der Prufungen beziiglich der Anforderungen an TSE (u.a. Fahrbereit-
schaft, geloste Teile, dynamische Querverschiebung)

h. Bestatigung der Erfiillung der Anforderungen.

(6) Der Hersteller muss folgende Priifungsdokumentation, die vom Priiflabor Gber die Anprallpriifung
ausgestellt wird, vorlegen:

a. Prifbericht und Videos der Anprallprifungen nach DIN EN 1317

b. Bestitigung des Priiflabors, dass die gepriifte temporare Schutzeinrichtung den Zeichnun-
gen entspricht und gemaR den Angaben in der Einbauanleitung auf dem Priifgelande auf-
gestellt wurde.

C. Bestatigung des Priflabors, dass die Bauteile der gepriften temporaren Schutzeinrich-
tung hinsichtlich der Anforderungen an die Stoffe, die Verbindungsmittel und der Abmes-
sungen mit den Angaben in den Zeichnungen und der Systembeschreibung lbereinstim-
men. Hierzu ist fiir die wesentlichen Bauteile der TSE eine Materialanalyse des gepriften
Systems erforderlich und die Ubereinstimmung vom Priifinstitut zu bestatigen.

d. Bestatigung des Priiflabors, dass alle Anforderungen eingehalten und von der temporaren
Schutzeinrichtung erfallt wurden.

(7) BeidenPriifungen TB 21 und TB 22 muss das Fahrzeug nach dem Anprall noch bedingt fahrbereit
sein. Dabei dirfen anprallende Fahrzeuge nicht so stark beschadigt werden, dass der Fahrer keine
Kontrolle mehr Giber das Fahrzeug ausiiben kann. Die Fahrbereitschaft ist vom Priifinstitut zu be-
urteilen.

o®
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(8) Fahrzeuginsassen und Dritte diirfen dabei nicht gefdhrdet werden. Das bedeutet, es diirfen keine
vollstandig gel6sten Teile von Schutzeinrichtung oder Fahrzeug im Anprallversuch auftreten.
Schutzeinrichtungen der Aufhaltestufen T1, T2 und T3 (kleiner Anprallwinkel) missen die Anprall-
heftigkeitsstufe A nachweisen. Schutzeinrichtungen fiir normales (N2), héheres (H1, H2) oder sehr
hohes Riickhaltevermogen (H4b) miissen die Anprallheftigkeitsstufe A oder B nachweisen.

(9) Wegen der besonderen Verhialtnisse in Arbeitsstellen ist neben dem tatsachlich ermittelten Wir-
kungsbereich oder der Klasse gemél Tabelle 4 der DIN EN 1317-2 die dynamische Querverschie-
bung in der Priifung zu ermitteln und im Prifbericht anzugeben. Zwischen entgegengesetzt ge-
richteten Verkehrsstromen darf die dynamische Querverschiebung beim leichten Fahrzeug (TB
11, TB 21, TB 22, TB 31) unabhangig vom Wirkungsbereich maximal so cm betragen.

(20)Samtliche Teile der temporéren Schutzeinrichtung mit einer Masse von mehr als 2 kg, die sich im
Anprallversuch vollstandig geldst haben, sind nach DIN EN 1317-2 zu identifizieren, zu lokalisieren
und vollstandig im Prifbericht zu dokumentieren.

(21)Temporare Schutzeinrichtungen mit vollstandig gelésten Teilen von je mehr als 2 kg, sind nicht
zulassig.

(12)Temporire Schutzeinrichtungen missen hinsichtlich der Bauteile, der Verbindungsmittel und der
Dauerhaftigkeit mit den Priifmustern aus der Anprallprifung tibereinstimmen.

(23)In der Anprallpriifung ist eine ausreichende Priflange zu gewahrleisten. Die Priiflange wird durch
den Hersteller vorgegeben.

(14)Die Mindestlange, die Mindestlange bei Kraftschluss und die Maximalldnge ergeben sich aus der
in der Anprallpriifung verwendeten Anfangs- und/oder Endverankerung und dem Verhalten der
Schutzeinrichtung beim Anprallversuch (Definitionen siehe Liste transportabler Schutzeinrichtun-
gen unter: https://www.bast.de/DE/Verkehrstechnik/Qualitaetsbewertung/Listen/pdf/liste-tse-
2020.pdf?__blob=publicationFile&v=5.)

(15)Die Prifungen der Eigenschaften der Reflektoren (siehe Abschnitt 2.1 der TL TSE 97) sind von ei-
nem fur Messungen nach DIN EN 12899 Teil 1 oder Teil 3 oder fir Messungen nach DIN 67520
akkreditierten Priiflabor durchzufiihren und in einem Priifbericht zu dokumentieren.

(16)Sofern gemél dem Allgemeinen Rundschreiben Straenbau Nr. 05/1999 vom 15. Dezember 1998
eine Kipp-Prifung der transportablen Schutzeinrichtung erforderlich ist, ist diese geman den Prif-
bedingungen fiir einen Belastungsversuch zur Ermittlung der Kipplange (1999) durchzufiihren. Die
Kipp-Prifung an der transportablen Schutzeinrichtung ist von dem akkreditierten Prifinstitut
durchzufiihren, dass auch die Versuche nach DIN EN 1317 an der TSE durchgefuhrt hat. Die Er-
gebnisse sind in einem gesonderten Prifbericht Gber die Kipp-Prifung zu dokumentieren und zu
bewerten.

(27)Vom Hersteller ist eine Einbauanleitung fur die Transportable Schutzeinrichtung zur Verfiigung zu
stellen.
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Ubersicht Einbau mineralischer Ersatzbaustoffe (MEB) nach Ersatzbaustoffverordnung

Niederlassung: Aul3enstelle: Projektnummer: Zeitraum:
NL_
BaumafRnahme:
Auftragnehmer:
(Name/An-
schrift)
_ _ Mineralischer Kurztext | Einbau Elnbaurnenge Umrech- | Einbaumenge => Einbauort
Lieferscheinnum- . geman LS nungs- Kubatur (z.B. Bauwerksnr., Bauab-
Ersatzbaustoff Lv/0z zum LV / | anzeige- .
mer (geméR EBV) 07 oflichtig faktor . schnitt, Km und FR, ggf. R-H-
g t (t<=>m?) m Wert)
Faktor
. kg=>t/
Ja/nein t=>t
Hit-
. tensand
Beispiel Huttensand | 16 16100.120 | liefern, ]
(HS) ;
einbauen
verdichten
Recycling-Bau- fzfr;lgli?}:
Beispiel stoff der Klasse | 10.10.100.130 ' N
1 (RC-1) bauen und
verdichten
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Bodenma-
Bodenmaterial terial BM-
Beispiel der Klasse 0* | 10.10.100.140 | O* liefern,
(BM-0%) einbauen
verdichten
hier kann alles in "Freier Ein-
gabe" hineingeschrieben wer-
den und erscheint automa-
tisch in der Drop down Liste
Ort, Datum
Unterschrift AN Beispiel fiir eine Einbaudokumentation fiir diese MaRnahme
(Name, Stempel)
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5.5.6. Mustergliederung Riickbau- und Entsorgungskonzept

Mustergliederung:

1. Allgemeine Daten

1.1 Anlass und Ziel der Arbeiten/Beschreibung des Bauvorhabens
Veranlassung, Aufgabenstellung, Beschreibung der Riickbau-, Abbruch- und Aushubmafnahmen Zeit-
licher Rahmen (Auszug aus Bauzeitenplan, Auszug aus Rahmenterminplan ggf. mit Ablaufen und ge-
genseitigen Abhéngigkeiten)

1.2 Angaben zu Schutzgebietszonen
Wasserschutzgebiete, Naturschutzgebiete etc.

Beriicksichtigung der Wasserschutzgebietsverordnungen (z.B. Einleitgenehmigungsvoraus-setzun-
gen, Auflagen zur Lagerung, behérdliche Vorgaben zur Aufbereitung und den Wiedereinbau)

1.3 Zustandigkeiten
Bauherr bzw. Auftraggeber, Planer, Projektverantwortlicher/Abfallverantwortlicher; Projektsteuerer,
Abfallerzeuger mit Erzeugernummer (Hinweis: die Erzeugernummer wird dem AN nach Zuschlagser-
teilung mitgeteilt ), ggf. Verfahrensbevollmdchtigter des AG, Verfiigungsberechtigter (Abfallbeauf-
tragter des AN), beteiligte Behérden (Bodenschutz- und Abfallbehdrden, ggf. Sonderabfallgesell-
schaft), Gutachter/Priifstelle fiir Priifungen des AN inkl. fiir Eigeniiberwachung, Koordinator nach
Baustellenverordnung (SiGeKo), Koordinator nach GefStoffV

2. Informationen zur Baustellenlogistik

2.1 Baustelleneinrichtung
Angaben zur Ver- und Entsorgung der Baustelle, Verkehrswege, Container, Geriiste und Sicherungs-
einrichtungen, Positions- und ortsbezogenen Ablaufplan mit Personal-, Maschinen- und Gerateeinsatz
auf Grundlage des Bauzeitenplans/Lageplan der Baulogistikfldchen

2.2 Forderwege auf der Baustelle

2.3 Bereitstellungsflachen/Lagerflachen (intern oder extern)

Lageplan mit Haufwerksdarstellung, Containerstandfléchen, Fldiche mobile Aufbereitungsanlage, An-
gaben zur Haufwerkssicherung (z.B. Abdeckung und Umzaunung, Kennzeichnung), Beweissicherung,
Herrichtung und Riickbau, Angabe zur Genehmigungsbediirftigkeit der vom AN beschafften zusdtzli-
chen Fldchen, bei externer Lagerung oder Aufbereitung Benennung des beteiligten Unternehmens
und weiteren Angaben wie z.B. Ortlichkeit, Zuwegung, Betriebszeiten, Nachweis vor Eintritt Dritter,
etc.

2.4 Transportwege von der Baustelle zu den Wiederverwendungs- bzw. Entsorgungsstellen
Umlaufzeiten; auch unter Beriicksichtigung der Annahmezeiten der Annahmestellen; ggf. Angaben zu
mobilen Wiegeeinheiten, LKW-Erfassungssystemen, Fahrzeuge fiir Zwischenfahrten innerhalb der
BaumaRnahme (z.B. Vierachser) und oder Reifenwaschanlage

2.5 Flucht- und Rettungswege, Sammel- und Lotsenpunkte

2.6 Betankungsanlagen und Vorhaltung von Hilfsmitteln im Havariefall

3. Informationen zu den Ausbaustoffen, umweltrelevanten Inhaltsstoffen, der Entsorgung

3.1 Ubersicht der Ausbaustoffe (vorhandene Unterlagen zusammenfassen)

Angaben zum Untersuchungsumfang und zur Bewertung der einzelnen Ausbaustoffe, Mengenan-
gabe, Anfallort (z.B. Schicht/Haufwerk), Hinweis auf Gefahrstoffe; Ergebnisse aus Gutachten des AG
tabellarisch darstellen, ggf. Fortschreibung

3.2 Angaben zur Deklaration von Abfallen nach AVV mit Darstellung des Entsorgungsweges unter Ber{ick-
sichtigung der Anlagengenehmigung der Entsorgungsanlage

Tabellarische Aufstellung aller Ausbaustoffe mit: OZ, Anfallort, Deklaration, Abfallschliissel, Menge,
vorgesehener Entsorgungsweg (Wiederverwendung, Verwertung, Beseitigung) mit der Benennung
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der an der Einsammlung/Beférderung sowie der Entsorgung beteiligten Unternehmen fiir die einzel-
nen Abfallarten, Art der Entsorgung unter Beriicksichtigung ldnderspezifischer Vorgaben zum Entsor-
gungskonzept ggf. Beschreibung der vorgesehenen Verfahren zur baubegleitenden Deklaration (AN-
seits);

Angaben zur Wiederverwendung und Aufbereitung (im Falle der Verwertung in der MaRnahme mit
Angabe von: OZ, Menge, Materialart, Einbauort, Einbauweise gemaf Vorgaben der ErsatzbaustoffV),
Angaben zur Aufbereitungsart sowie Benennung der Spezifikationen der jeweiligen Aufbereitungsan-
lage mit Angabe des Ortes gemal Punkt 2.3, zusatzlich Darstellung in einem Lageplan;

Arbeitsbereiche und Arbeitsverfahren, Arbeits- und Gesundheitsschutz

Die Angaben des A+S-Plans (Arbeits- & Sicherheitsplans) sind zu beriicksichtigen und in der Gefahr-
dungsbeurteilung und daraus resultierenden betrieblichen Anweisungen umzusetzen

Beschreibung der BaumaRnahmen getrennt nach Arbeiten in nicht kontaminierten und kontaminier-
ten Bereichen

Einteilung der Baustelle in Arbeitsbereiche mit Exposition gegeniiber Schadstoffen (Schwarz-/\Weil3-
bereiche)

Beschreibung der moglichen Arbeitsverfahren mit zeitlicher Abfolge der Leistungsschritte
Expositionsabschdtzung

Abbruchverfahren

Erarbeitung Abbruchanweisung

Aufstellen baustellenbezogener Betriebsanweisungen (fiir kontaminierte Bereiche)
Gefahrdungsbeurteilung, Messkonzept zur Uberwachung der Arbeitsplatzbedingungen
Vorbehandlung, Verpackung

Angaben zur Art und zum Umfang der Vorbereitung (Ausbluten, Konditionierung) und Aufbewahrung
(z.B. Mulde) oder Verpackung (z.B. Big-Bag) von Abfallen

Angaben zur Getrennthaltung, Sortierung/Siebung/Aufbereitung, Vorbehandlung, ggf. Sammelkon-
zept, mit eindeutiger Kennzeichnung der Ausbaustoffe

Dokumentation, Nachweise

Angaben zur Dokumentation von Gefahrdungsbeurteilungen, Betriebsanweisungen, Unterweisun-
gen, arbeitsmedizinische Vorsorge

Ablauf Verbleibskontrolle fiir nicht gefahrliche AbfalleAblauf eANV fiir gefahrliche Abfalle

Ablauf Einbaudokumentation fir MEB und fiir Materialien zur Wiederverwendung mittels ZEDAL EBV
und Formblatt
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5.5.7. Formblatt Arbeitsanweisung und Tagesprotokollheft
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5.5.8. Formblatt Verdichtungs- und Tragfahigkeitswerte
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